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der Job, Stress,
die Steuern...

Sollten Sie
nicht mal wieder an
was Schones denken?

Wir haben die schonsten Yachten — Yacht und Charterzentrum

Heiligenhafen GmbH : -
- ,,c,,,,,,mw |

23774 Heiligenhalen

- - J i- - : =
Fax 04362 / 5632
info(@charterzentrum.de

www.charterzentrum.de I. KLASSE YACHTEN

in der Ostsee und weltweit.

Fordern Sie unser Charterange

fur die Saison 2000 an.
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Liebe Clubmitglieder,
liebe Seglerinnen und Segler,
liche Wassersportfreunde.

Ruckschau auf das hinter uns
liegende Jahr.

Das hochgelobte Millenniumsjahr 2000
hat uns Wassersportler in punkto Wetter
enttiuscht. So manchem von uns hat der
Wind einen Strich durch die Rechnung
gemacht, sodass aus dem geplanten
groRen Torn nur ein kurzer Trip wurde,
Unsere Aktivititen im Club sind jedoch
recht positiv zu betrachten: Die Himmel-
fahrts- und die Pfingsttour waren gut ge-
lungen. Wind und Wetter zum Trotz hat-
ten wir viel Spag.

Besonders erfreulich ist auch die groge
Beteiligung an den Klonschnacks am
Freitagabend im Clubhaus, an denen ein
reger Gedankenaustausch fur gute Lau-
ne sorgte.

Als weniger gut erachte ich jedoch die
Mitwirkung an unseren Clubregatten;
auch unser mit dem SVH gemeinsam ver-
anstalteter Herbstball im "Gillhus" war
schlecht besucht.

Doch wollen wir nach vorne schauen.

GruBwort des 1. Vorsitzenden

Ausblick auf 2001;

Der HYC wird in Zukunft seine Akzente
mehr und mehr auf das Fahrtensegeln
setzen.

Auch wollen wir uns besonders um neue
Mitglieder bemihen, wobei es unser al-
ler Mithilfe bedarf.

Neu in unserem Programm wird ein "Tag
der offenen Tir" mit einem maritimen
Basar sein. Auch wollen wir an diesem
Tag unseren Verein als familidren und
frohlichen darstellen, indem wir im Ha-
fenbereich mit von Clubmitglied Benne-
witz zur Verfiigung gestellten Jollen eine
Jux-Regatta durchfiihren.

Diese und andere Aktivititen werden
wir auf der Fruhjahrsversammlung dis-
ku-tieren, auf der wir uns hoffentlich
alle gesund und munter wiedersehen.

Fiir die Saison 2001 wiinsche ich Thnen
allen cinen schonen Segelsommer, Mast-
und Schotbruch und immer den
richtigen Wind.

Ihr Horst Behrend
1. Vorsitzender




Restaurant % Café /
Inhaber: Ralf Peters Telefon (04362) 1813

Wir freuen uns
auf Ihren Besuch!

Saal bis 100 Personen, Partyservice, Catering.
Fiir Gesellschaften
nach Absprache ganzjihrig geoffnet.
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GruBBwort der Stadt Heiligenhafen

Sehr geehrte Damen und Herren,
liche Mitglieder des Heiligenhafener
Yachtclubs,

wir mochten thnen auch in diesem Jahr
traditionell die herzlichsten Grife der
Stadt Heiligenhafen ubermitteln und th-
nen allen bereits jetzt eine schone und
erlebnisreiche Saison 2001 in Heiligen-
hafen winschen.

Auf Ihrer Mitgliederversammlung im
April 2000 haben Sie mit Herrn Horst
Behrend einen neuen 1. Vorsitzenden
gewihlt, der seit dieser Zeit die Ge-
schicke Ihres Vereins leitet. Herr Beh-
<nd hat bereits in einigen Gesprichen
mit der Werkleitung unseres Hafenbe-
triebes zum Ausdruck gebracht, dass er
die konstruktive und vertrauensvolle
Zusammenarbeit  seines  Vorgingers
Herrn Lider Meyer fortfihren machte,
In diesem Zusammenhang mochten wir
es naturlich nicht versidumen, Herrn Li-
der Meyer fur seine langjahrige Tatigkeit
sehr herzlich zu danken, durch die eine
sehr harmonische Bezichung zwischen
dem Heiligenhafener Yachtclub und der
Stadt Heiligenhafen entstanden ist.

Zwischen Threm 1. Vorsitzenden Herrn
Behrend und der Werkleitung des Hafen-
betriebes wurde vereinbart, dass mit
{en Jahresrechnungen im Frithjahr 2001
hauch kostenfrei ein Informationsblatt
des HYC mitversandt wird, um auf die-
sem Wege vielleicht neue Mitglieder aus
dem Kreis unserer Dauerlieger zu gewin-
nen. Wir hoffen, dass die Aktion ein voll-
er Erfolg wird und freuen uns, dass wir
Sie aktiv bei Ihrer Vereinsarbeit unter-
stiitzen konnen,

Von den in der Saison 2000 getitigten
Investitionen ist auch in threm Kreise
das neu errichtete Sanitirgebiude fir
die Nutzer der Stege 2 bis 5 ein hiufig
diskutiertes Thema gewesen. Auch hier
hat sich wieder gezeigt, dass die Mitglie-
der des Heiligenhafener Yachtclubs ger-
ne bereit sind, mit ihren Anregungen
ihren Heimathafen entscheidend mitzu-
gestalten. bas Sanitirgebiude erfreut
sich mittlerweile groSer Beliebtheit und
wir werden auch zukunftig unsere finan-
ziellen Moglichkeiten ausschopfen, um
fiir weitere Verbesserungen zu sorgen.

Schon bei den Sanierungsarbeiten an
den Stegen, die wir in den letzten Jahren
durchgefithrt haben, waren wir stets dar-
auf bedacht, die gesamte Struktur der
Hafenanlage langfristig zu sichern. Wie
in Ihrem Club gilt auch im Bereich unse-
res Jachthafens die alte Weisheit: »Man
kann es nicht jedem Recht machen.« Wir
hoffen jedoch, dass auch unsere Kritiker
die Bemihungen des Hafenbetriebes zur
Verbesserung der Serviceleistungen im
Jachthafen anerkennen.

e

Zurzeit wird fur den Hafen der Stadt Hei-
ligenhafen aus Fordermitteln des Landes
Schleswig-Holstein von einem Planungs-
buro ein Nutzungs- und Entwicklungs-
konzept erstellt. Die Mitarbeiter des Pla-
nungsbiiros  haben  in  vielen
Gesprichen, auch mit dem Vorsitzenden
Ihres Yachtclubs, Meinungen, Wiinsche
und Anregungen zusammengetragen,
die in das Konzept einflieRen werden.
Wir erhoffen uns zukunftsweisende Er-
kenntnisse aus diesem Konzept, das
natiirlich auch der Offentlichkeit vorge-
stellt wird. Uber aktuelle Entwicklungen
in Bezug auf den Jachthafen halten wir
Sie selbstverstdndlich auf dem laufen-
den.

Far Ihre weitere Vereinsarbeit und die
Durchfithrung Threr Veranstaltungen
und Vorhaben im Jahre 2001 wiinschen
wir [hnen allen ein gutes Gelingen.

Heiligenhafen, im Dezember 2000

e B4

Biirgervorsteherin

Burgermeister
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ZUR

Vor unserem Clubhaus prangt nun der
mit freundlicher Unterstizung von
Brigitte Klose sanierte Anker, durch den

wir unseren Clubkameraden Christan
Klose in ehrenvoller Erinnerung behal-
ten werden

Planung ¢ Beratung ¢ Einbau  Verkauf
in der Yachtelektrik und Elektronik

Lothar Zeikowsky
Meisterbetrieb

l Am Bahnhof 7 » 23758 Lensahn
Telefon 04363/91276 « Fax 91278

e-mail: Lothar@Zeikowsky.de
Internet: www.Zeikowsky.de

Servicehindler fiir:
Sailtron « Eissing * Ferropilot * Simrad » Dantronik
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Ehrungen 25 Jahre HYC

Beim gemeinsamen Seglerball des Heili-
genhafener Yachtclub HYC und der Seg-
ler-Vereinigung Heiligenhafen, wurden
vom HYC fir 25 jahrige Mitgliedschaft
geehrt:

v. L.: Frau Ingrid Apel, Prof. Dr. Hans
Apel, Harald Becker, Hubert Boll, Her-
bert WeReler, Frau Marianne WeReler.

Riuckblick auf die Suison 2000

Unser Ansegeln 2000 fand auf Grund
dichten Nebels wieder einmal im Saale
statt. Nur 2 Boote gingen trotzdem per
»Blindflug« wie urspriunglich geplant
nach Orth, wo sie blauen Himmel und
strahlenden Sonnenschein vorfanden.
Die Nebelgrenze ziemlich genau am Brei-
ten Barg hielt sich allerdings den ganzen
Tag, so dass auch der Rickweg wieder
durch dicke Suppe fithrte.

Die Wiederholung des Ansegelns am dar-
auffolgenden Wochenende bei sehr
schonem, wenn auch ziemlich kihlem,
windigem Wetter entschadigte uns dann
jedoch mit einem gelungenen Grillfest in
Orth.

Die Regattasaison begann dann am
13.Mai mit der Hohwachter-Bucht-Regat-
ta zum Ostsee-Cup. Die Beteiligung von
19 Booten war wiederum etwas unbe-
friedigend, Yom HYC nahmen 3 Boote
teil.

Die Gruppensieger waren:

Gruppe OSC 1, Yardstick bis 96
CONNECTION, Jorgen Heinritz

Gruppe 0SC 2, Yardstick 97-102
MORGENSTERN, Jurgen Dierkes

Gruppe OSC 3 , Yardstick 103-107
GRANAT, U.Maentel

Gruppe 0SC 4, Yardstick ab 108

LARN, Jan Neumann

Am 20. Mai segelten wir unsere erste Fa-
milienwettfahrt mit 13 Booten, Beson-
ders erwidhnenswert ist die Teilnahme
der beiden LM 30 Sy »SLIA« und Sy
*WINDHUND-,
Die Gruppensieger waren:
Gruppe A: SILVIA, Horst Behrend
Gruppe B: MUPFI, H.-J. Obenauf
Gruppe C: FELICIA, Carsten Tyska
Der Himmelfahrtstorn mit 11 Booten
fuhrte am 1.Juni zundchst nach Marstal,
Weiter ging es dann nach Soby, zuriick
niach Bagenkop und bei reichlich Wind
und Welle wieder nach Heiligenhafen,
Zum Pfingsttorn am 10.Juni gingen 14
Vereinshoote und 2 Gastboote bei her-
vorragendem Segelwetter auf Kurs nach
Hestehoved. Ein sehr geselliger, harmo-
nischer Grillabend mit dem Wettbewerb
um den Pfingstwanderpreis beendete
den ersten Tag. Am Sonntag gingen eini-
ge Boote, zum Teil nach einem kurzen
Abstecher nach Nakskov, uber den Lan-
gelandbelt nach Spodsbjerg, da fir den
nichsten Tag frischer Westwind vorher-
gesagt war, Am Pfingstmontag trafen alle
wieder wohlbehalten in Heiligenhafen
ein.
Am 24 Juni sollte unsere zweite Famili-
enwettfahrt starten, Mangels Beteiligung
auf Grund des ungemiitlichen Wetters
— 8

verschoben wir die Wettfahrt auf den
niachsten Tag, Am Sonntagvormittag er-
schienen dann nur noch 3 Skipper im
Clubhaus um mitzuteilen, dass sie nicht
starten wiirden.
Bei der Clubhaus- Pokal- Regatta am 19.
August lieR uns wieder einmal, wie
schon so oft, der Wind am Nachmittag
im Stich und wir konnten nur durch eine
etwas hektisch improvisierte Bahnver-
kurzung noch eine Wertung zustande
bringen.
Die Gruppensieger:
Gruppe A: CLEFVERTE, Dietmar Clevert
Gruppe B: THALASSA, H.-D.Suchting
Gruppe C: FELICIA, Carsten Tyska
Der Clubhaus-Pokal ging somit an die Sy
*CLEFVERTE=.
Die Sund- Regatta Schierker Feuerstein
am 9.September, brachte nur noch 7
Boote an den Start, davon 2 Boote vom
SYH. Die Pokale und der Spinnaker gin-
gen an die beiden SVH- Boote. Den
Schierker Pokal und den Spinnaker ge-
wann die BAMUKL Den SVH- Pokal ge-
wann die GRANAT.
Den Saisonabschluss bildete traditions-
gemd unsere Bum- Regatta. Sieger und
damit Gewinner der »Glocke« war die Sy
»PAULENA«.

Ever Sportwart Dieter Stichting

—
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Aussichten auf die Saison 2001

Das Ansegeln 2001 wird am 28.April
stattfinden. Hoffentlich nicht wieder im
Saal wie in den letzten beiden Jahren.

Die erste Wettfahrt der Saison wird am
12.Mai die OSC-Regatta Hohwachter-
Bucht sein. Vielleicht nehmen diesmal
mehr als nur 3 Boote vom HYC daran
Teil.

Unsere erste Familienwettfahrt wird am
19. Mai starten. Es lohnt sich, an diesem
Wochenende nach Heiligenhafen zu
kommen und mitzusegeln da wir am
ndchsten Tag, Sonntag den 20. Mai unse-
ren maritimen Basar veranstalten wol-

yen.

Die Geschwaderfahrten zu Himmelfahrt
und Pfingsten werden zu Zielhifen
fithren, die sich nach Wind- und Wetter-
lage kurzfristig anbieten. Hierzu erwar-
ten wir wieder viele teilnehmende Boo-
te, Vereinshoote und Gasthoote, sehr
gern mit vielen Freunden und Bekann-
ten.

Um den Clubhaus-Pokal segeln wir auf
der zweiten Familienwettfahrt am 16. Ju-
ni.

Am 25. August, wenn wohl fast alle Ur-
lauber von [hren Torns zuriick sind, wol-
len wir unser Sommerfest feiern

Den Abschluss der Wettfahrtsaison wird
am 8. September die Sund-Regatta
Schierker Feuerstein sein. Hierbei segeln
wir wieder um den Schierker-Pokal mit
Spinnaker und den SVH- Wanderpokal.

Saisonabschluss wird wieder unsere
Bum-Regatta am 22, September sein.

Die aktuellsten Informationen zu unse-
ren Veranstaltungen erhaltet thr immer
an unserem Freitagabend-Stammtisch
im Clubhaus. An verschiedenen Freitaga-
benden werden auch interessante Vor-
trige stattfinden. Kommt ins Clubhaus,
es lohnt sich.

Euer Sportwart Dieter Suchting

Regattasegeln? = Nein danke!

Ich bin Fahrtensegler. Wann, wo und wie
ich segel entscheide ich allein. Da lasse
ich mir von niemanden reinreden.
Wenn ich die Segel gesetzt habe und
mein Kurs anliegt, geniefe ich es, ein-
fach nur so vor mich hin zu segeln, mich
an der milden Brise und dem schonen
Wetter zu erfreven und die anderen Boo-
te um mich herum zu beobachten.

Wenn dann ein anderes Boot vor mir
den gleichen Kurs lauft oder ein Boot

\"angsam von achtern aufsegelt, kommt

es schon mal vor, dass ich anfange ein
wenig an den Schoten zu zupfen. Die
GroBschot etwas dichter, ein Blick aufs
Speedometer; nein, lieber einen kleinen
Schrick in die Genuaschot, schon zeigt
das Speedo ein paar zehntel Knoten
mehr. Ein unauffilliger Blick nach ach-
tern, ein Blick in die Segel; noch etwas
lose in die Gro8schot, noch zwei zehntel
Knoten mehr. Der Abstand zum anderen
Boot bleibt jetzt gleich. Na also, geht
doch. Der uberholt mich nicht mehr,
«Spielverderber« denke ich als der ande-
re plotzlich abdreht und auf einen ande-
ren Kurs geht, Wenn ich jetzt auch wen-
de, konnte der ja denken ich hatte mich
mit ihm anlegen wollen.

Sportwart Dieter Siichting
schaut skeptisch aufs Regattasegeln
- oder doch nicht ?

Wihrend ich gemichlich in Richtung Ha-
fen zuricklaufe, erinnere ich mich ans
letzte Wochenende. » Segel doch mal mit
auf unserer nichsten Familienwettfahrte
hatte man mich angesprochen. ich und
Regattasegeln, nein danke!

Wenn ich schon an das chaotische Ge-
dringe an der Startlinie denke. Ach nein;
das gibt es bei diesen Wettfahrten ja gar

nicht. Da wird doch einzeln gestartet.
Kingurustart nennt man das ja wohl,
Was mogen Kangurus mit Segeln zu tun
haben? Dann die schnellen Regattajach-
ten; dagegen habe ich mit meinem Boot
doch gar keine Chance. Aber Moment
mal, da gibt es doch dieses Yardsticksy-
stem bei dem jedes Boot eine entspre-
chende Vergitung erhalt. Da kann man
auch siegen ohne unbedingt das schnell-
ste Boot zu haben. Wenn alle den glei-
chen Kurs und das gleiche Ziel haben,
wird auch keiner ein Spielverderber
sein. Und am Abend bei der Siegereh-
rung, wenn ich gut gesegelt bin und auch
Gliick mit dem richtigen Wind hatte,
vielleicht einen Preis fir einen guten
Platz in der Gruppe entgegen zu neh-
men; das wire ja mal etwas anderes.
Eigentlich habe ich fiirs nachste Wochen-
ende noch nichts wichtiges geplant. Und
schon wieder nur ein Schlag vor der
Haustiir oder zum Kaffeetrinken nach
Orth? Wenn ich so dariiber nachdenke;
vielleicht  sollte ich doch einfach
17| —— .Ich denke ich werde es tun.
Ja, ganz bestimmt!

Ein Fahrtensegler
Sy *THALASSA«, Dieter Suchting




Termine 2001

03. Marz 2001, 15.00 Uhr 12. Mai 2001 16. Juni 2001, 13.00 Uhr

Grinkohlbowling im Ferienzentrum Hohwachter Bucht-Regatta, Familienwettfahrt »Clubhaus Pokals,

18.30 Uhr abends Siegerehrung Ostsee-Cup abends Siegerehrung

unser traditionelles Griinkohlessen

im Clubbaus 18. Mai 2001, 19.30 Uhr 18. August 2001, 13.00 Uhr
Vortrag im Clubhaus traditionelle Familienregatta

27. April 2001, 19.30 Uhr abends Siegerehrung

Vortrag im Clubhaus 19. Mai 2001, 13.00 Uhr

28. April 2001, 10.30 Uhr Familienwettfahrt, 25. August 2001, 19.00 Uhr

Frithjahrsversammlung, abends Siegerehrung im Clubhaus Sommerball im Clubhaus

anschl. Flaggenparade,

nachmittags Ansegeln, 20. Mai 2001, 10.00 Uhr 08. September 2001, 13.00 Uhr

abends Saisonauftakt im Clubhaus »Tag der offenen Tiire Sund- Regatta mit Schierker Feuerstein,

abends Siegerehrung
04. Mai 2001, 19.20 Uhr 24. Mai 2001 - 27. Mai 2001
Vortrag im Clubhaus Himmelfahrtstorn Der Termin fir die Herbstversammlung
und Absegeln wird auf der Frihjahrsve:

02. Juni 2001 - 04. Juni 2001 sammlung bekanntgegeben.
Pfingsttorn Der Vorstand

a3 )

Verkauf von DUFOUR-Segei:eii'
und DUFOUR-ACM-Motoryachten

+ wir beraten Sie gem Uiber Ausriistung und Finanzierung
+ bieten Liegeplatze im gepflegten MARINA-Yachthafen

+ sorgen fiir Winterlager, Service und Reparaturen

« unser maritimer Yachtshop ist fir Sie und lhre Yacht MARINA Grossenbrode
+ bieten ausgesuchte und (iberpriifte Gebrauchtyachten von-Herwarth-Str. 37
+ zeigen unsere Yachten im Ausstellungs-Aquadrom 23775 Grossenbrode
+ verchartern lhnen werftgepflegte Segelyachten Tel 04367 / 8004

+ dffnen wochentags von 9-17 Uhr, samstags 10-13Uhr Fax 043 67 / 8404

R L o
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mit Leine statt mit Risiko oder Kraft
Wir kamen im Sommer in Ystad mit ei-
nem britischen Segler ins Gesprach und
dabei auch auf Leinen-Manover zu spre-
chen. Er sagte, in seinen Heimatgewas-
sern wiirden viele Manover mit Hilfslei-
ne gefahren. Wenn er dies hier tue,
starrten ihn viele Segler an, so daf er
glaube, er mache etwas falsch.

In der Tat, bei uns werden kaum
Mandver mit Leinenunterstiitzung gefah-
ren - ist ja meist auch nicht erforderlich.
Aber da, wo ein Strom steht, ist es oft ein
Muss, weil diese Krifte aufs Schiff viel
starker einwirken, als die des Windes
(wegen des dichteren Mediums).

A\ber wenn es richtig blast und das auch
noch aus der falschen Ecke, dann kann
eine Hilfsleine sehr nitzlich sein, auch
wenn kein Strom steht. Denn man kann
mit Leine und Maschine langsam und oh-
ne korperliche Anstrengung schr kon-
trolliert mandvrieren,

Allseits bekannt ist das »In die Spring
eindampfens, um Bug oder Heck seitlich
gegen den Wind zu bewegen. Ich mochte
hier ein Ab- und ein Anlegemandver be-
schreiben, die auch bei kraftigem Quer-
wind sicher funktionieren.

Ablegen mit Querwind (auch achter-
lich) aus einer Box bei engem Raum
Wir liegen mit unserer KRABBE an Steg
3, Platz 12 mit dem Bug nach NW, nahe
am Ufer und haben wenig Raum nach
achtern. KRABBE mit ihren 7 t Lebend-
gewicht und ihrem relativ langen Kiel ist
nicht gerade mandvrierfreudig und
riickwirts fahrt sie auch nur gegen den
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Wind. Also geben wir ihr bei Winden aus
N bis SO ab 4 Bft die Leine zum Ablegen.
Und zwar: ein Ende wird an der Mitt-
schiffsklampe auf der Leeseite belegt,
die Leine als Bucht etwas tiber den Bug
hinaus gelegt und zurickgefihrt zur
Klampe oder zu einer Winsch in Nihe
des Rudergingers. Die Linge der Bucht
ist wichtig, denn der Bug mug§ beim Dre-
hen von den Heckpfahlen freikommen.
Mit langsamer Fahrt riickwarts aus der
Box legt man die Bucht iber den Leep-
fahl und L8t die Leine stramm kommen.
Mit Maschine ricckwarts dreht man den
Bug langsam soweit gegen den Wind bis,
man sicher ist, mit Fahrt voraus gut an
den Pfihlen vorbeizukommen. Bei Fahrt
voraus kommt Lose in die Leine, man
wirft ein Ende los und holt den Rest ein.
Eine Schwimmleine kann nicht schaden!
Dieses Mandver verlduft zuverlissig,
langsam und ohne Hektik!

Die Leine muss selbstverstandlich unter
dem Relingdraht verlaufen - aber wie
das manches Mal so ist!

@)
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Anlegen mit Querwind

in einer Box mit Heckpfihlen

Im Frithjahr oder Herbst, wenn der Wind
in den oberen Tonlagen pfeift, und kein
Nachbarboot in Lee liegt, auf dessen Fen-
der man sich dricken lassen kann, kann
eine Hilfsleine verhindern, dass der Bug
zu schnell weggedriickt wird und der
*Vorschoter« den Sprung auf den Steg
nicht mehr schafft.

Auf der Luvseite wird ein Ende einer Lei-
ne, die spater iber den Luvpfahl gelegt
werden soll, mittschiffs befestigt. Man
leg eine Bucht, die knapp zum Heck
reicht, fithrt die Leine zur Mittschiffs-
klampe zuruck und weiter zu einer
Winsch oder Klampe in Reichweite des
Rudergingers, damit dieser spiter die
Lange kontrollieren kann. Nun sind die
Vorbereitungen abgeschlossen.

Man fahrt den Luvpfahl mit maRiger Ge-
schwindigkeit (so dass, noch Ruder im
Schiff ist) an, legt die Bucht daruber und
vermindert die Geschwindigkeit, damit
die stramm kommende Leine die Mitt-
schiffsklampe nicht abreiit.

Nun lisst sich der Bug mit mehr oder
weniger Maschine vorwarts gegen den
Winddruck kontrollieren. Es konnen
nun die Achterleinen uber die Heckpfih-
le gelegt werden. Dann fihrt man das
Schiff durch Fieren der Hilfsleine lang-
sam an den Steg,

Auch bei viel Wind keine Hektik!
Viel Erfolg beim Ausprobieren wiinscht

die Crew der Krabbe!
Sy »KRABBE« Dieter Eckstein
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Bilderbogen 2000

Sommertest 2000
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Sommerfest 2000: Gespriich mit Dame Neue Clubmitglieder: W. Haase, P, + M. Kosterski

Weihnachten 2000 Verdienter Regattapreis: «Paulena




ACHTELEKTRIK

Verkauf, Service
Elektroplanung

Dokumentation

Alter Sundweg 16 * 23758 Gremersdorf bei Heiligenhafen
TEL: 04361 /7277 « FAX:04361 /7198

... hat lhr Auto Probleme?

AU BO hilft lhnen!

Wir sind ein Kfz-Meisterbetrieb Wir sind Renault-Vertragshéndler
Wir reparieren Autos aller Fabrikate ~ Wir vermitteln lhnen Leihwagen
Wir bringen im Urlaub lhr Auto zum TUV  Wir regeln fir Sie Unfallschéden

Wir haben einen Wir verkaufen lhnen
Not- und Abschleppdienst Neu- und Gebrauchtwagen

Sie erreichen uns téaglich von 8.00 bis 20.00 Uhr unter

T 10 62 abends 17 60
AUBO-Agentur

R. Neidhardt
Industriestr. 15 . 23774 Heiligenhafen - Einfahrt famila - @ (04362) 1062 - www.aubo.de
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Bilderbogen 2000

Heist Flaggen, 30. 4. 2000

Hauptversammlung, 30. 4. 2000 Hanptversammliung, 30. 4. 2000
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Und nach dem Segeln zum Treff in die

27 Altdentsche
Bicrstube

Erika Sarnow = Markt 11 » Telefon (04362) 6411 « 23774 Heiligenhafen

\ /

Winterlager fur Boote

Fiir jeden Skipper erreichbar, auf Fehmarn, in 1 km Entfernung zum Seglerhafen in Lemkenhafen.

Unser Angebot fiir Sie:

« Speziell fir die Lagerung von Booten ausgestattete Hallen
(Wasser, Strom, und viel Licht).

» Lagerung von Booten im Freien auf dem Hof.

» Transport vom Hafen zu den Hallen und umgekehrt.
* Duschen und WCs.

» Und natirlich ein grofer Waschplatz.

LA J
Hoper°Miltclhnf ¢ 23769 Westfechmarn « Telefon (04372) 291 » Fax (04372) 8118

3:+31JSAHNE

was wir fiir Sie fertigen:

Drucksachen aller Art, R I E c H E R T

Vier-Farb-Lithos,
Belichtungen, Stempel,

Schilder, Websites Krosser Chaussee 5 - 23758 KrofR
und und und ... Tel. (043 61) 80347 - Fax 806 82

5 - —
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Die zehn hellsten Fixsterne
(nach abnehmender Hellig-
keit geordnet):

Sirius, Canopus, Wega, Arc-
turus, Centauri, Capella,
Rigel, Procyon, Achernar,
Atair (Altair).

Um die Vielzahl von Fixster-
nen, besonders die hellen,
besser behalten 7
konnen, fafite man sie in ein-
zelnen Gruppen, den Sternbil-
dern (Konstellationen), zu-
sammen.

Die hellsten Sterne werden in-
nerhalb eines Sternbildes mit
kleinen griechischen Buchsta-
ben und lateinischen Namen
bezeichnet, z.B. - ursae mi-
noris = Stern _-_ des kleinen
Baren.

Die hellsten, fir die astrono-
mische Orientierung wichti-
gen Fixsterne leitet man von
dem bekannten  Sternbild
JGroBer Wagens« (Grofer Bir)
und dem Sternbild «Orion«
mit Hilfe von Suchlinien ab:

' o
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Der Sternenhimmel unserer Breiten

1. Den NORDSTERN findet man, indem 5. Den PROCYON (Sternbild: «Kleiner 9. Rechts vom Himmels- W findet man

[ 35

man die Rickwand des GroSen Wa-
gens etwa gut funfmal «nach obene
verlangert.

. Wenn man die Deichsel des GroBen

Wagens in ihrer Krammung folgend
verlingert, trifft man zuerst auf den
ARCTURUS im Sternbild des Bootes
(Barenhiiter) und dann weiter auf die
SPICA im Sternbild der Jungfrau.

. Der ALDEBARAN liegt in der Verlin-

gerung der Gartellinie des Orion
nach rechts (im Sternbild des Stiers).

. Den SIRIUS findet man. wenn man

den Gurtel des Orions nach der ande-
ren Seite (also nach links) verlingert.
Er fallt durch seine besondere Hellig-
keit auf (Sternbild: »Grofer Hunde).

Hund-) findet man in der Verlinge-
rung der Schultersterne des Orions
BELLATRIX (rechts) und BETEIGEU-
ZE (links) nach links heraus; bei wei-
terer Verlingerung kommt man zum
REGULUS im Sternbild Liwe.

6. GASTOR (Sternbild: »Zwillinge«) fin-

det man auf der Verbindungslinie
rechter Gurtelstern des Orions mit
linkem Schulterstern (Beteigeuze).
POLLUX, der hellere Stern gegeni-
ber von Castor liegt etwas unterhalb
von diesem.

7. RIGEL ist der rechte untere Stern im

Orion,

. Der SCHEDIR liegt in der Cassiopeia

(Himmels-W) in der rechten unte-
ren W-Spitze.

16

10.

12.

das fast gleichschenkelige Sternen-

dreieck DENEB (oben links: im

Schwan) - WEGA (oben rechts; in -
der Leier) - ATAIR (unten; Sternbild

des Adlers).

DUBHE findet man rechts oben im
GroBen Wagen.

. Der BENETNASCH findet sich als

duBerster Deichselstern im Grofen
Wagen

WIDDERPUNKT: Linie Nordstern
rechter  Stern  HimmelsW -
nochmals gleiche Entfernung zur
SIRRAH - nochmals gleiche Entfer-
nung = Widderpunkt.

Wilhelm
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Umbauten
oo
Reparaturen
Marina
Winterlager

Telefon 0 43 67 /9990 77
Telefax 0 43 67 /9990 76
Am Kai

23775 GroBenbrode




»Mini=-Kreuvzfahrt nach

HYC vom 23. Mirz bis 26. Mirz 2000
Schade, nur wenige Clubmitglieder
konnten sich zu dieser Seereise entsch-
lieRen:

Christel und Ulli Albert mit Stefanie, Sil-
viaund Horst Behrend, Karla und Jiirgen
Blau-rock, Heidi und Bernd Schrader, Gi-
sela Suchting, Gast: Karen Noldge

In Travemiinde, rechtzeitig vor der Ab-
fahrt, wollten wir nach der Kabinenzu-
teilung (ganz passabel mit Fernseher!
Silvia: »Bei uns ist kein Kihlschrank« -
war aber nirgendwo) unsere Neugierde
befriedigen und die Ortlichkeiten in Au-
genschein - nehmen.  »Erlebnisdeck«
stand da geschrieben. Wir stiefelten die
Treppe hoch... ungliubige Gesichter...
wir fanden ein Restaurant, eine Bar (nur
dort durften die Raucher sich eine »Lul-
lex anstecken, ansonsten ist es ein Nicht-
Raucher-Schiff), Spielzimmer (fur die
Kleinen), Shop und Konferenzriume
(die wir nicht brauchten) vor. Karla: »Ist
das alles?? Wo konnen wir denn das
Tanzbein schwingen? Gibt es keine Show
oder Darbietungen ?« Nein, sonst nichts,
die Abendgarderobe konnte im Koffer
bleiben! Ach, ja: Fir die Entspannung
(die wir reichlich hatten) sorgte eine
Finn-Sauna und ein Whirlpool an Bord.

Am Donnerstag, d. 23. Mirz um ca. 9
Uhr hie8 es auf der MS Finnclipper «Lei-
nen los«. Hoch oben auf dem Sonnen-
deck lieRen wir unseren Blick aber den
Priwall und Travemiinde schweifen. Die
Passat erinnert uns an die nostalgische
Seefahrt, wo Muskel- statt Motorkraft ge-
braucht wurde.

Dann nahmen wir unsere Plitze im Re-
staurant ein und stellten fest, dass die
Koche unsere Gaumen in Ferienstim-
mung versetzten. Es war alles lecker und
fur jeden Geschmack etwas dabei. Ob
Frithstick, Mittag oder Abendessen - al-
les vom Bufett - stellte uns voll zufrie-
den.

Tja, was machen wir dann mit dem ange-
fangenen Abend? Die »Skat- Kloppers
unter uns fanden sich sogleich. Wir an-
deren klonten, lachten aber die drolli-
gen Witze von Ulli und lieSen es uns ein-
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fach bei einem guten Tropfen gut gehen.
Wir hatten uns schnell damit abgefun-
den, dass weitere Aktivitaten nicht mog-
lich waren und genossen irgendwie auch
unsere kleine Runde. Stefanie fand auch
sogleich Anschluss im Spielzimmer, so
dass bei ihr keine Langeweile aufkam,

Am Freitag kam eine Durchsage vom Ka-
pitin: Einladung auf die Kommando-
Briicke. Auf mich wirkte der moderne
Steverstand mit all' seinen elektroni-
schen Hilfs- und Uberwachungs-Mitteln,
die aktuelle Sicherheitsausstattung so-
wie die vier kraftvollen Sulzer-Maschi-
nen mit insgesamt 20.040 Kw Leistung
beruhigend. Wie von Geisterhand glitt
die 184 Meter lange und 28,7 Meter brei-
te MS Finnclipper in die wenig bewegte
Ostsee, Im freien Seeraum kann sie bis
zu 21,5 Knoten erreichen.

Am Samstag, nach einer 34-stindigen
Passage, hief es: Tervetuola - herzlich
will-kommen in HELSINKL

Blauer Himmel und Sonne erwarteten
uns. Die Segler-Hifen waren noch mit ei-
ner Eisschicht bedeckt. An Land order-
ten wir sogleich ein Gro8Taxi und
lieSen uns zur Felsenkirche chauffieren,
Sie war noch geschlossen. Unsere Wege
trennten sich. Karla, Jiirgen und ich blie-
ben bei Stockmann (traditionelles Kauf-
haus eines Lubeckers) hingen, da gab es
s000 viel zu sehen und zu entdecken.

Helsinki«

T

N

Kultur war heute fir uns nicht angesagt.
Um 15 Uhr legte unser Schiff wieder ab,
Schonheitsschlal war nach dem »an-
strengendens Stadtgang  notig. Dann
kam die Bordansage unuberhorbar in je-
de Kabine: BINGO ist angesagt. Wieder
rein in die Klamotten und hinauf auf das
»Erlebnisdeck«. Einige von uns und viele
andere Gaste spielten mit, Jiirgen hatte
das Gluck und wurde Gewinner. Karla
freute sich Giber seinen Preis: Kosmetika
von Biotherm.

Sonntag-Morgen dann di¢ unliebsame
Uberraschung: Keiner hatte uns iiber die
beginnende Sommerzeit informiert. Wir

trafen uns, wie gewohnt, um 9 Uhr zum—

Frithstiick. Das Biifett wurde gerade ab-
gerdumt, die Tiren waren dicht und der
Magen blieb leer. Christel: «Das ist BIN-
GO«!!

Am Abend erreichten wir ausgeruht und
wohlbehalten wieder Travemiinde.

Fazit: Wir hatten viel Spag in der Grup-
pe. haben uns entspannt, gute Ge-
sprache gefihrt und prima verstanden,
Gerade in der dunklen und kalten jah-
reszeit tat die Abwechslung gut.

Karen Noldge
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S Kinderkurse beginnen jeden Montag ab Mitte Juni bis Ende August

Bootswerft |
Hans Gottsch

Inhaber : Holger Much - Maschinenbaumeister
Kapitan-Nissen-StraBe - 23774 Heiligenhafen - Telefon (0 43 62) 6360

Wenn es um Reparaturen oder
den Service lhrer Yacht geht -

i konnen Sie immer auf uns bauen. *

TERMINE

Alle Jollenkurse beginnen jeden Montag ab April bis Ende September
Schnupperkurse jedes Wochenende.

Alle CD-Kurse beginnen jeden Samstag bis zum zweiten Sonntag
ab April bis Ende September.

Alle Yachttorns beginnen ab Mitte April bis Ende September.

Theoriekurse Sportboot-See und BR laufen ab Oktober bis
Ende November und ab Februar bis Ende April,

Sondertermine fiir alle Kurse kénnen fir Kleingruppen ab 5 Personen I"h, Ios _wgﬁ“
individuell vereinbart werden.
Der Weg zu uns : Segelschule Ralph Bennewitz
Sie Autobahn Hamburg — Libeck ~ Puttgarden und nehmen die Kapit4n-Nissen-StraBe 3 pulen
zweite Abfahrt Heiligenhafen. An der Ampe! (linker Hand haben Sie 23774 Heiligenhaten  parntnef yon Sc &£
ginen »Famila-Markt«) biegen Sie nach links in den Sundweg ein, Tol. (043 62) 22 44 a Universitat®
der direkt in den Ort fihrt und dort eine Rechtskurve beschreibt, in el ( ) u
der wiederum rechts die StraBe »Am Ufer« abbiegt, die direkt zur Fax (043 62) 5292
Segelschule vertduft. Dabei lassen Sie die Bushaltestelle der Firma e-mail: segelschule.bennewitz@t-oniine.de
Autokraft links liegen., homepage: hitp://www.bennewitz.de

i )

OEVERDIEK SPRAYHOODS - PERSENNINGE . ..

&
Hlﬁ'l,\'Rl’I"l ax RIGGTECHNIK - ROLL- & REFFSYSTEME . ..

¢ an RN
w Thulboden 38 - 23774 Heiligenhafen

L Telefon (043 62) 6199 - Tefefax 7163

7
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Obwohl wir Segler diesen Sommer nicht
unbedingt als schon bezeichnen konn-
ten, erinnern wir uns doch gern an einen
Tag gleich zu Beginn unserer Segelsaison
der sehr vielversprechend war.

Am 2, MaiWochenende verabredeten
wir uns spontan am Freitagabend im
Clubhaus, um am nachsten Tag zu Gril-
len nach Orth 7u segeln. Bei den noch
recht kithlen Temperamren am nichsten
Morgen kamen uns zwar einige Zweifel,
aber die spiter aufkommende Sonne
und der herrliche Segelwind mit 3 - 4

’
'

Windstarken gaben uns einen Vorge-
schmack auf den erhofften, schonen Se-
gelsommer.

Am spiten Nachmittag trafen wir uns in
Orth bei herrlicher Sonne, geschiitzt hin-
ter dem kleinen Damm auf der Westseite
zu einer Tasse Kaffee.

Beim gemeinsamen Grillen stieSen wir
mit einer Riesenflasche Sekt auf die vor
uns liegende Segelsaison an und da wir
auch Neptun etwas abgaben, schien uns
dieser Auftakt sehr gelungen. Spiter am
Abend luden die Steine am Ufer, die

Yacht des Jahres bis 33 ft.

CEVENER R

Yacht des Jahres ab 38 ft.

LUDER MEYER GmbH

23738 Beschendorf, Dorfstr. 28,
Telefon 04564/1041, Fax 04564 /243,

mail@lueder-meyer.de
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noch von der Sonne Hitze gespeicher
hatten, zum Aufwirmen ein, i
Alles in allem war es ein sehr schoner
Tag, wie wir ihn fiir das nachste Jahr hiu-
figer wiinschen.

Sy *WINDHUND:
Birgitte v, Githlich




Ein Himmelfahristéorn mit Segelvater

Auf dem Weg nach Soby

Himmelfahrt ist fiir die meisten der erste
mehrtigige lingere Torn. Der Wind be-
stimmt die Richtung und die Hifen die
wir anlaufen, gute Laune ist mit zu brin-
gen. Giste sind willkommen und so wird
hier und da die Stammbesatzung durch
Gaste erginzt. Dieses Jahr machten sich
9 Schiffe auf di¢ Geschwaderfahrt, nur
ein Schiff hatte ein Gastehepaar an Bord.
Vorgestellt wurden uns Uschi und Uwe,
aber nicht nur mit Namen sondern als
Segelvater. Nicht Segellehrer, sondern
Segelvater, aber dazu spiter.

Mittwochabend am  Clubstammtisch

v Wurde der Wetterbericht mit 4 Tage Pro-

gnose vom DHI diskutiert. So etwas lauft
ab wie eine Horoskopbesprechung, alle
hoffen, dass etwas Wahres dran ist.

Die Skipperbesprechung ist fiir 900 Uhr
(fir mich beste Frithstiickszeit) ange-
setzt und bestitigt das Ziel, Marstal. 930
h ging die Fahrt fir uns los und etwas
versohnt mit der frithen Zeit waren wir,
als der Wind um die Mittagszeit einsch-
lief und der Blister schlaf am Mast hing,.
Ein paar Meilen Spa8 war der Lohn fiir
den frithen Start.

Marstal immer voll, Himmelfahrt schon
um 1600 Uhr an den Kopfen der Stege
Pick-chen, die das Fahrwasser bis auf ei-
ne schmale Durchfahrt einengten.

Der Himmel war gegen uns, Regen, nicht
doll, aber genug um nicht im freien sit-

zen zu konnen. Eine Erkundung um den
Hafen brachte die Losung: eine uber-
dachte Laderampe wurde zum Treff-
punkt auserkoren. Ein Stapel Paletten
wurde zu Tischen umfunktioniert und je-
der brachte etwas mit: Stihle, Gliser,
Teller und Bestecke, Salate und Brot.
Doch drei Dinge sind besonders hervor
zu heben. Harald spendete das Fa8 Bier
und vom Club kam der Schinken, den Sil-
via mit Bock und Messer besorgt hatte
und KD brachte seinen Segelvater mit.
Der Schinken, das Bier, der geschitzte
Platz und das Austauschen der vielen
kleinen Kostlichkeiten lief die Stim-
mung steigen und das alles gab schon ei-
nen gelungenen Abend ab. Es sollte aber
noch besser kommen, KD hatte nicht nur
seinen Segelvater mitgebracht, sondern
auch eine Quetschkommode und drauf
spielte uns sein Segelvater auf. Shanties,
Lieder von der Seefahrt und alles, was
wir singen und summen konnten wurde
uns aufgespielt, ein wirklicher Uberra-
schungsgast. Lange salen wir zusammen
und am Ende des schonen Abends rich-
teten wir den Platz wieder so her, als
wenn wir gar nicht da gewesen wihren.
Bei den Teilnehmern wird dieser schone
Abend sicher noch lange in Erinnerung
bleiben.

Soby war das nachste Ziel, Sieben Schiffe
wollten mit rund Aerd und die Rinne
nach Aeroskobing wurde zum Regatta-

Einer geht noch ..,
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Feiern konnen wir - oder?

feld. Der Wind kam aus SW und so konn-
ten wir die Rinne erst mit halbem, dann
am Wind segeln. Abends wurde gegrillt,
dass letzte Bier aus dem FaR gekitzelt
und Dietmar spendierte noch ein kleines
Fass. Es wurden noch ein paar Lieder zur
Quetschkommode gesungen. Trotz Kal-
te, die mit einigen Schndpsen bekdmpft
wurde, und heftigem Wind haben wir
noch ganz schon lange ausgehalten.

Am nachsten Morgen wurde noch mit
gutem Wind Skjoldnaes gerundet, leider
nahm der Wind ab, und als der Blister
zusammenfiel, wurde bis Bagenkop mo-
tort. Nur die ganz Eisernen spinnakerten
bis vor den Hafen. Es war ein wunder-
schoner sonniger Tag und auch der
Abend hielt was der Tag versprach. Re-
steessen war angesagt, der Schinken
wurde bis auf den blanken Knochen ab-
geschabt und das Hafenpanorama und
die langsam untergehende Sonne lieBen
das Herz aufgehen,

Der nachste Morgen fing mit Regen an
und vor dem geschiitzten Hafen pfiff der
Wind mit einem NE in Béen bis 7 Bft. Als
wir Keldsnor schon im Riicken haben,
hat uns der Wind und eine 2 m Welle voll
im Griff. Das im geschiitzten Hafen noch
nicht eingelegte zweite Reff muBte ins
Grof, dann nur noch die Welle aussteu-
ern und die Rauschefahrt ging nach Hei-
ligenhafen. Vom Ablegen bis Anlegen 29
sm in weniger als 6 Stunden, ein schones
Himmelfahrtswochenende war zu Ende.
Sy *MUPFI«

Hans- Jiirgen Obenauf
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PflngsI-Geschwuderfahrl'

Bei schonstem, schon morgens warmen
Wetter wachen wir Samstag frih auf. Es
weht eine leichte Brise aus SE. Auf der
Kapitansbesprechung beschlieRen wir
nach Hestehoved im GroRer Belt zu se-
geln. 13 Schiffe, zum Teil mit Gasten an
Bord, machen sich in diesem Jahr gegen
10.00 Uhr auf den Weg. Auch unser Neffe
mit Freundin (schon seeerprobt) ist wie-
der mit an Bord und wir segeln frohge-
mut los, Der achterliche Wind fordert
uns zum Spinnakersetzen heraus, Bei
der ruhigen See gleitet das Schiff jetzt
schnell dahin und erfordert hochste
Konzentration von unserem Steuer-
mann. An Fehmarn kaum vorbei, dreht
der Wind zuriick und nimmt auch kriftig
2u, Wir fahren unseren Spinnaker jetzt
fast wie eine Fock, immer in der Hoff
nung, das ist nur voriibergehend so, Der
Druck auf den Achterholer des Spi- Bau-
mes nimmt enorm zu, natirlich auch auf
dem achteren Umlenkblock. Plotzlich

spaltet dieser dann die holzerne FuBre-
ling. Um groBeren Schaden zu verhin-
dern, bergen wir den Spinnaker sofort
und setzen die Genua. Bis Albuen kon-
nen wir gut anliegen, im Nakskov-Fahr-
wasser ist dann Motorkraft gefragt.

In Hestehoved angekommen, liegen wir
erwartungsgemif wieder sehr schon ge-
schiitzt. Wenn auch nicht jedes Boot ei-
nen eigenen Boxenplatz bekommt, so ar-
rangieren wir uns, damit wir alle
zusammen liegen konnen.

Fiir den frihen Abend haben wir uns
zum gemeinsamen Grillen verabredet.
Der Wind ist inzwischen fast eingeschla-
fen und es ist richtig heif. Um es ein we-
nig luftiger zu haben, richten wir uns auf
der Wiese am Fjord ein. Der Club spen-
diert ein Fass Bier. Nach dem ausgiebi-
gen, gemeinsamen Picknick wartet noch
ein Ratsel auf uns. Brigitte ldsst uns die
Entfernung und den Winkel von unse-
rem Standort nach Berlin schatzen. Bei
der Veroffentlichung der Ergebnisse und
anschlieBender Siegerehrung geht es
sehr lustig zu. Mit der Abenddimmerung
kommen die Micken und wir brechen
deshalb die gemutliche Runde ab. Kleine
Griippchen verteilen sich auf verschie-
dene Schiffe zu einem »Absackers.

Der Sonntag begrift uns auch wieder
mit schonstem Wetter. Wir geniefen das
Frihstiick an Deck, auch wenn es rings-

herum schon unruhig wird, Weil der
Wetterbericht filr morgen SW 5 ansagt,
beschliefen einige Mitsegler den Stan-
dort nach Spodsbjerg zu verlegen. Wir
werden noch einen Abstecher nach
Nakskov machen und dann auch den an-
deren folgen. Mit einer leichten Brise se-
geln auch wir spater nach Spodsbjerg.
Hier treffen wir noch die Crew der Man-
ja aus Heiligenhafen und verleben einen
ruhigen Abend.

Pfingstmontag ist es sonnig, nur einige
Wolken am Himmel. Es weht eine "steife
Brise” aus SW.

Mit Hoch- am- Wind- Kurs laufen wir im
Schutz von Langelands Kiste. Danach
werden die Wellen schon ungestime
und unsere jungen Leute wechseln sich™
im 1-Stunden Takt am Ruder ab. Die Bei-
den haben das Schiff gut im Griff und Ro-
land aberwacht dabei den richtigen
Kurs. Vera hat es sich derweil unter Deck
gemitlich gemacht, Hohe Fehmarn
dreht der Wind auf West und wir segeln
mit Halb- Wind- Kurs die letzte Etappe.
Gliucklich und zufrieden kénnen wir
schon gegen 15.00 in Heiligenhafen an-
legen. Das war einer unserer schnellsten
Segeltorns,

Wir denken, auch dieses Jahr hatten wir
alle wieder viel Spag und freuen uns
schon auf die kommende Saison 2001.
Sy »DIPS 11« Vera Doscher
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Der Sonntagmorgen fing an wie ein typi-
scher Herbstmorgen, um uns herum hat-
te der Nebel alles in Watte gehullt. Die
Sonne versuchte schon an dem Nebel zu
nagen und lieR den tristen Holzhafen
von Wismar in einem warmen Licht er-
scheinen. Der Wind war fiir den Tag mit
W-NW 4 angesagt, aber hier war Wind-
stille. Nicht die besten Yoraussetzungen
um nach Heiligenhafen zu segeln, aber
wie heift es so schon "wat mut, dat mut”.
Um halb zehn ging es los und die Sicht
betrug schon mehr als eine halbe Meile.
Wie an einer Perlenschnur fuhren die
Sportboote im Fahrwasser in Richtung
Walfisch und die Sicht wurde zusehends

hesser. Ein kleiner Halbgleiter uberholte
= 5

uns am Walfisch mit viel Speed, der hohe

Motorton storte die Ruhe. Ein junger
Mann hockte vorn auf dem Aufbau und
lieR sich den Fahrtwind um die Ohren
wehen,

Das Motorboot war schon gut 50 Meter
weiter und ein spitzer Schrei weckte un-
sere Aufmerksamkeit. Das Boot drehte
unmotiviert eine groRe Kurve uber
Backbord und wir sahen den Mann vom
Vorschiff ins Cockpit hasten. Uns ging
durch den Kopf, Steuerseil gerissen, Mo-
tor hat Feuer gefangen oder dergleichen,
aber es kam schlimmer. Ein Kind kam
aus der Kajute, breitete die Arme aus,
fuhrte sie uber den Kopf zusammen und
breitete sie wieder aus, er zeigte in unse-

. re Richtung einen Notfall an. Das Motor-

boot fuhr jetzt langsamer und drehte
Kreise, war aber schon 300 Meter von
uns entfernt.

Wir fuhren mit Hochstgeschwindigkeit
auf das Boot zu, wihrend der ca.10 jahri-
ge Junge die Notsignale stindig wieder-
holte, Als wir ca. 10 Meter rann waren,
konnten wir seine Verzweiflung im Ge-
sicht lesen und durchs Kajitfenster
konnten wir die Mund zu Mundbeat-
mung des Mannes sehen. Anlegen an das
Motorboot konnten wir nicht da es sich
standig in Fahrt befand und Kurven
drehte, wir muten sogar aufpassen kei-
ne Kollision zu fahren. Der Mann
schleppte den Ohnmichtigen ins Cock-
pit und begann mit Herzmassage und Be-
atmung. Der verzweifelte Junge war der

einzige an Bord der unsere Fragen be-
antworten konnte, wir erfuhren, dass
kein Funk an Bord war, der Mann keine
Lebenszeichen mehr von sich gab, kein
Puls mehr hatte und aus den Ohren blu-
tete.

Sonntagmorgen, halb elf, Sonnenschein,
leichter Nebel, offensichtlich keine Zeit
fir einen Notruf. Erst nach zweimaligem
Anruf meldete sich die Kistenwache,
jetzt kam der Apparat langsam auf Tou-
ren. Die Kastenwache nahm mindestens
drei Mal die Meldung auf, vor allem mei-
ne Funkkennung, dann rief sie den See-
notrettungskreuzer. Kurzes Zustindig-
keitsgerangel, dann ubernahm Bremen
Rescue die Koordination iiber Funkver-
kehr und Einsatzfahrzeuge. Wieder mug-
te ich Art des Notfalls, Koordinaten und
meine Kennung  durchgeben, die
wihrend des Funkverkehrs noch mehr-
fach abgefordert wurde. Dann teilte uns
Bremen Rescue mit, dass der Seenotret-
tungskreuzer erst in 50 Minuten vor Ort
erscheinen konnte, die Kustenwache
nicht kommt, weil sie noch linger
braucht und die Wapo Wismar benach-
richtigt wiirde. Wir sollten vor Ort blei-
ben und Funkkontakt halten.

Der Funkverkehr hatte schon seine Zeit
gedavert und als ich wieder an Deck
kam, sah ich, dass der junge Mann im-
mer noch die Reanimation durchfihrte,
Wir fuhren vorsichtig dicht an das Boot
heran, es fuhr immer noch kleine Kreise,
und informierten durch zurufen die Leu-
te an Bord diber die lange Wartezeit, bis
Hilfe zu erwarten war. Ich gab der Crew

den Rat, so schnell wie moglich nach
Wismar zuriick zu fahren, in 20 Minuten
konnten sie am Pier sein. Wir wiirden fur
schnelle Hilfe am Pier sorgen. Sie dreh-
ten den Bug in Richtung Wismar und
nach ein paar Minuten waren sie nur
noch ein kleiner Punkt am Horizont. Ich
gab die Meldung an Bremen Rescue wei-
ter, bekam die Freigabe weiter fahren zu
konnen, sollte mit der Funke aber stand
by bleiben.

Die Sonne hatte sich durchgesetzt und
ein leichter SW lud zum Segeln ein und
langsam legte sich die Anspannung,
Dafiir kamen aber viele Fragen hoch,
Was hitten wir mit zwei Personen ge-
macht? Wie hitten wir 50 Minuten war-
ten auf Hilfe aufgenommen? Hatten wir
eine so sichere Reanimation machen
konnen? Haben wir uns richtig verhal-
ten? Hauten wir aktivere Hilfe leisten
konnen? Diese und viele Fragen mehr
beschiftigten uns.

20 Minuten spiter ein Anruf uber Funk
von einem Sportboot Hydra, sie wollten
uns informieren, dass das Motorboot in
Wismar angekommen ist und der Ver-
letzte in drztlicher Versorgung ist. Danke
Sportboot Hydra, dass war eine beruhi-
gende Nachricht. Weitere 10 Minuten
spdter meldete sich Bremen Rescue und
bedankte sich fur unsere Hilfestellung,
bestitigte die Versorgung des Verletzten
und hob die Funkbereitschaft auf.

Wir hoffen, dass es dem Verletzten wie-
der besser geht.

Sy *MUPFI«

Hans-Jirgen Obenauf

‘ Dava Sobel - Die wahre Geschichte eines einsamen Genies,
welches das grote wissenschaftliche Problem seiner Zeit loste

Berlin Verlag ISBN 3-8270-0212-1 (gebundene Ausgabe)
btb Verlag  ISBN 3-442-72318-3 (Taschenbuch)

Jeder, der im 18 Jahrhundert mit der Seefahirt zu tun hatte, wusste, dass die dornigste wis-

senschaftliche Frage der Zeit «das

Lingengrad-Problems
gatoren seit Jahrhunderten quilt. Unfahig, den Langengrad ihrer Position festzustellen,

war - ein Dilemma, das die Navi-

waren die Seeleute im Zeitalter der grofen Entdeckungen praktisch anf vage Vermutun- I
gen angewiesen, sobald sie das Land aus den Augen verloren. Die meisten Wissenschaftler

. versuchten eine Antwort in den Sternen zu finden. Im Gegensatz dazu machte sich ein

| Mann, John Harrison, an die Arbeit, eine mechanische Losung zu finden - ein Chronome-

ter, der auf See prizise Zeitangaben zu machen vermochte.

Sy »PEGALOS« Elke Mecke
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Kleine Erste Hilfe fir Wassersportler

Erste Hilfe kann lebensrettend sein, je-
der sollte in die Lage sein, sie leisten zu
kénnen. Fiir Wassersportler sind Kennt-
nisse in der Ersten Hilfe ein Muss, da er
besonderen Situationen ausgesetzt ist
und mit fremder Hilfe nicht rechnen
kann.

Die erste Empfehlung lautet daher:
Teilnahme an einem Kurs fur Erste Hilfe.
Hier werden Grundkenntnisse im Um-
gang mit Notfillen vermittelt. Diese
Grundkenntnisse kann und soll dieser
kleine Beitrag nicht vermitteln, wohl
aber einige besondere Probleme, die uns
speziell als Wassersportler betreffen.

Unterkiithlung

Der Sturz in kaltes Wasser fihrt in Ab-
hangigkeit von der Wassertemperatur
mit Sicherheit zum Tode, bei 12° in 6
Stunden bei 7° in 2 Stunden bei 0° in 30
Minuten.

Alkoholisierte kithlen wesentlich schnel-
ler aus und haben daher kirzere Uberle-
benszeiten.

Der Korper versucht durch Erhohung
des Energieumsatzes (Muskelzittern) der
Auskuhlung entgegenzuwirken, Sauer-
stoffverbrauch und Herzleistung (aber
damit auch die Herzbelastung) steigen
stark an.

Man unterscheidet verschiedene Unter-
kithlungsgrade.

1. Grad:

Korpertemperatur 36,5 - 34° C:
Symptome: Bewusstsein ist klar, Kiltezit-
tern, Schmerzen in Armen und Beinen.
Puls und Blutdruck erhéht oder normal.
2.Grad:

Korpertemperatur 34 - 27° C:
Symptome: Stufenweiser Bewusstseins-
verlust, kein Kiltezittern mehr, keine
Schmerzen, eventuell Krimpfe.
3.Grad:

Korpertemperatur unter 27° C:

Tiefe Bewusstlosigkeit, Herzschlag ver-
langsamt (unter 50/Min.), nur noch ge-
ringe Atembewegungen, kein Kreislauf
mehr feststellbar.

Todesursache ist meist Herzversagen,
Verlegung der Atemwege, Atemstillstand
bei 16 - 20° Korpertemperatur,

Mafnahmen

Verunfallter: Keinesfalls die Kleidung
ausziehen, moglichst wenig Korperbe-
wegung, »Kauerhaltungs, d.h. Arme und
Beine moglichst eng an den Korper zie-
hen. Alle diese MaBnahmen dienen der
Verkleinerung der Korperoberfliche
und Verminderung der Wirmeabgabe.

Helfer:

Unterkiihlung 1. Grad: Flachlagerung,
Schutz vor weiterem Warmeverlust, Ent-
fernung nasser Kleidung, Abtrocknen,
Isolierung mit warmen Decken, Wiarme-
schutzfolie, heife, gezuckerte Getranke.
Spontane Erwiarmung 0,5 - 1° C/Stunde.

Unterkithlung 2. und 3. Grades:
Viel gefihrlicher wegen Gefahr des Herz-
versagens. Schonende Bergung in lie-
gender Position, jede unnotige korperli-
che Belastung vermeiden. Erwirmen
mit der sog. +Hibler-Packung« (mehrfach
gefaltetes Tuch oder Decke, befeuchtet
mit warmen Wasser) Anlage iiber der Un-
terwasche, nur an Brust und Bauch, kei-
nesfalls an Armen und Beinen, Einschla-
gen des Unterkihlten iber dieser
Packung mit warmen Decken. Packung
regelmafig mit warmen Wasser erneu-
ern. Grundsatzlich darf dem Unterkiihl-
ten kein Alkohol zur Erwdrmung gege-
ben werden, da dieser die Hautgefife
erweitert und somit zu weiteren Wirme-
verlusten iber die Haut fithrt.

So schnell wie moglich Hafen ansteuern,
sofort nach Bergung Hilfe uber Funk
oder Handy anfordern. Hiufig werden
Mafnahmen erforderlich, die vom Laien
und unter Bordbedingungen nicht gelei-
stet werden konnen!

Hitzeschiden

Wirmeproduktion und -abgabe stehen
normalerweise im Gleichgewicht. Die im
Korper erzeugte Wirme wird uber das
Blut an die Korperoberfliche transpor-
tiert und dort an die kiihlere Umgebung
abgegeben. Diese Warmeabgabe erfolgt
durch den Kontakt der Haut mit der um-
gebenden Luft (Wasser), Infrarotab-
strahlung des Korpers und Verdunsten
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von Wasser an der Hautoberfliche.
Ungunstige Umgebungsverhaltnisse (ho-
he AuBentemperatur, grofe Sonnenein-
strahlung, hohe Luftfeuchtigkeit) kon-
nen die Wirmeabgabe behindern, damit
steigt die Korpertemperatur und die
Stoffwechselvorginge mit zusdtzlicher
Wirmeproduktion werden gesteigert.
Verschiedene Storungen konnen unter
diesen Bedingungen auftreten:

Hitzeerschopfung

Infolge von Schwitzen verliert der Kor-
per Wasser und Kochsalz. Es kommt zu
einer leichten Erhohung der Korpertem-
peratur und zu einem akuten Versagen
der Kreislaufregulation.
Symptome: Gerdtete,
Haut, trockene Mundschleimhaut, star-
ker Durst, Kopfschmerz, Schwindel, Seh-
storungen, Ohrensausen, Herzklopfen.

MaBnahmen: Lagerung mit leicht er-
hohtem Kopf in kithler Umgebung, Off-
nen der Bekleidung, reichlich Trinken
von salzhaltigem Wasser.

Hitzekrampfe

Wie bereits gesagt, verliert der Korper
durch starkes Schwitzen Wasser und
Kochsalz. Bei Verlust von 2 - 3 | Korper-
flissigkeit konnen dann Auswirkungen
auf die Erregbarkeit der Muskulatur auf-
treten. Es kommt zu Muskelzuckungen

und spiter Muskelkrimpfen. Die Sym-___

ptome der Hitzeerschopfung kbnnen
hiermit verbunden sein.

Die Ma8nahmen entsprechen denen bei
der Hitzeerschopfung,

Hitzeohnmacht

Im Vordergrund steht das Kreislaufver-
sagen. Der Korper versucht Wiarme tber
die Haut abzugeben, das Blut flieSt da-
bei vornehmlich in Richtung Korper-
oberflache und sversackt« dort. Der
Riickfluss des Blutes zum Herzen ist da-
durch nicht ausreichend und das Gehirn
wird ungenugend durchblutet. Die Folge
kann ein Bewusstseins-Verlust sein.
Symptome: Wie bei der Hitzeerschop-
fung, zusitzlich Bewusstseinsstorungen.

feuchtwarme ™



MaBnahmen: Wie bei der Hitzeer-
schopfung, zusatzlich kalte Umschlige in
Nacken und Stirn. Atemwege frei halten,
stabile Seitenlagerung (Vorsicht Erbre-
chen!).

Hitzschlag

Ein Hitzschlag kann bei hoher Wirmezu-
fuhr von auRen und der Unmoglichkeit
einer ausreichenden Wirmeabgabe auf-
treten. Korperliche Anstrengungen und
die damit verbundene gesteigerte Wir-
meproduktion verschirfen diesen Vor-
gang. Der Hitzschlag ist ein sehr ernstes
Krankheitsbild und geht oft todlich aus.
Symptome: Kopfschmerz, Schwindel
Schwache, Ohnmachtsgefihl, Bauch-
schmerzen und Erbrechen konnen Vor-
boten sein. Es kommt spater zum Auf-
wren der SchweiBproduktion und
damit zu einem raschen Anstieg der Kor-
pertemperatur bis 43 oder sogar 44°
und damit zu einem korperlichen Zu-
sammenbruch mit Kreislaufschock, Be-
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wusstseinsverlust und Atemstérungen.
MaBnahmen: Wie bei der Hitzeer-
schopfung. zusitzlich kalte Umschlage
oder Eispackungen auf Nacken, Stirn, Ar-
men und Beinen. Freihalten der Atem-
wege. Frihestmoglicher Transport in ein
Krankenhaus.

Sonnenstich

Infolge direkter Sonneneinstrahlung auf
den ungeschitzten Kopf kommt es zu ei-
ner Beeintrichtigung der Hirnfunktion,
Symptome: Hochrote und heife Ge-
sichts- und Kopfhaut, Abgeschlagenheit,
Kopfschmerz, Schwindel, Ubelkeit, Er-
brechen, Herzklopfen, in schweren Fal-
len Bewusstlosigkeit und Krimpfe,
Mafnahmen: Wie bei der Hitzeer-
schopfung,

Zusammenfassung

Thermische Schiaden konnen eine erheb-
liche Gefihrdung darstellen. Die besten
Magnahmen sind die Verhinderung ei

nes solchen Schadens durch vorbeugen-
de Sicherheitsmagnahmen. Die Auswir-
kungen eines bereits eingetretenen
Schadens konnen durch geeignete Mag-
nahmen in vielen Fillen gemildert wer-
den, sofern eine sachgerechte Erste Hilfe
geleistet werden kann und einige wenige
Hilfsmittel verfagbar sind,

Empfehlung:

Erweitern der 1. Hilfeausrustung durch:
Mehrere Coolpack

Wirmefolie

Kochsalztabletten und/oder

kochsalzreichem, aber
kohlensdurefreien Mineralwasser

Statt mit Coolpacks kann eine wirkungs-
volle Kithlung auch mit Umschligen aus
einer Mischung von 3 Teilen Wasser und
1 Teil Spiritus (Alkohol) durchgefihrt
werden.,

Sy »CLEFVERTE:

Prof. Dr. Med. H. Dietmar Clevert

Erste Hilfe kann Leben retten.- Auch lhres!
Deshalb:
Lehrgang machen und Kenntnisse auffrischen!

-/« N

SEGEL

I

Qualitat aus Deutschland

von einer der fuhrenden Segelmachereien
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Bornholm und zurick

In diesem Urlaub wollten wir wieder ein-
mal Bornholm aufsuchen, um auf dieser
schonen Insel ein paar erholsame Tage
2u verbringen. Die »Jancoras, eine Najad
543, war gut und reichlich proviantiert
fir diese Reise. AuRer Rita und mir wa-
ren noch mein Sohn Jan und seine Freun-
din Natascha an Bord. Zum Leidwesen
von Rita konnte Jan uns aber nur eine
knappe Woche begleiten, weil er am 90-
jahrigen Geburtstag seiner Oma dabei
sein wollte,

Der Wetterbericht hatte uns Siidwest
5-0 mit Schaverboen versprochen.
Tatsichlich blies es aber mit reellen 7
aus West am Samstag morgen, dem 01.
Juli 2000, Erst am Mittag lieR der Wind
etwas nach und auch Rita war damit ein-
verstanden, dass wir nach Warnemunde
aus laufen. Nach flotter Fahrt (nur mit
der Genua 1) erreichten wir gegen 19
Uhr die Mole in Warnemunde und liefen
in den Alten Strom ein. An diesem Wo-
chenende war die *Warneminder Wo-
che« und der Hafen sehr gefiillt, Wir lie-
fen langsam in den »Alten Strome« ein
und machten sogleich auf der Steuer-
bordseite in zweiter Position die SY
»Miipfix aus. Die Segler lagen in Dreier
bzw. in Viererpackchen.

Gleich zu Beginn unserer Reise - bevor
wir in Warnemunde anlegen konnten -
hatten wir Pech. Es kam zu einer Havarie
mit der Hafenfihre MS »Seesterne, als
diese mit voller Fahrt zwischen einem
Segler, der sich in der Mitte des Stromes
befand, und der Jancora hindurch woll-

Drei Clubschiffe:

Rocky

te. Wie ich meine, war dies eine Unver-
schamtheit und am néichsten Morgen ha-
be ich eine Anzeige bei der Waspo ge-
macht,

Von dem freundlichen Waspo-Mann wur-
de ich belehrt, dass ich diese Anzeige zu
spit gemacht hatte. Anzeigen sind un-
verziglich zu machen. Der Steuermann
der MS »Seestern« oder ich konnten ja
auch alkoholische Getrinke genossen
haben. Dies kénne er nun nicht mehr
feststellen.

Merke: Bei einer Havarie sind Anzei-
gen sofort zu machen!

Auch die Crew der »Mupfi«, Christa und
Jurgen, wollten in diesem Urlaub aber
Darfer Ort, Hiddensee und Lohme nach
Bornholm segeln, so dass wir uns
schnell auf einen gemeinsamen Segel-
torn freuen konnten.

Am nichsten Tag sind wir bei Nord 2-3
nach Darfer Ort gelaufen, Leider nahm
der Wind immer mehr ab, so dass wir
um I8 Uhr die Maschine anschmeifen
mussten und um 20 Uhr den Hafen er-
reichten. Wir meldeten uns sogleich bei
dem Vertreter des Nationalparksamtes
Vorpommersche Boddenlandschaft an
und wurden belehrt, dass es sich hier um
einen Nothafen handele und wir am
nichsten Tag spitestens um 11 Uhr den
Hafen wieder verlassen missten.
Tatsichlich legten wir um 9.30 Uhr bei
Nordost 2-3 ab und erreichten gegen 17
Uhr Neuendorf auf Hiddensee. In Neuen-
dorf legten wir einen Hafentag ein, zu-
mal der Wetterbericht uns Nordost 4-5

, »Silvia« und Mupfi

h nicht zu Fuf!

.aber doc

(also gegenan) vorausgesagt hat. Wir
mieteten uns Fahrrider, besuchten Vitte
und Kloster und genossen diese wunder-
schone Insel.

Am niichsten Tag ging s dann weiter, bei
Nordnordost 4 nach Lohme/Riigen,
Herrliches Segeln bis Arkona. Dann
nahm der Wind ab und wir hatten mit
der Altsee zu kampfen. Aber auch Rita
uberstand die Schaukelei gut,

Nach dem Anleger an Bord der Jancora
sind wir 224 Treppenstufen hochgeklet-
tert, um uns den Ort Lohme anzusehen.
Im Café und Restaurant »Daheim« gab es
ein schmackhaftes Essen und groge Por-
tionen zu angemessenen Preisen. Vom

Ort zum Hafen gingen wir den vertrium-

ten Wanderweg (Betreten auf eigene Ge-
fahr) am Steilhang hinunter. Einen Ab-
sacker gab es auf der »Mapfi« und husch
ins Bett, denn am nachsten Tag wollten
wir frih - »Miapfic um 5 Uhr - nach
Bornholm auslaufen,

Auf der Jancora wurde ebenfalls um 5
Uhr geweckt und bei Kerzenschein
gemutlich im Hafen gefrihstackt, denn
heute hat Rita Geburtstag, Jan und Nata-
scha musterten ab und wir verlassen den
Hafen gegen 6.30 Uhr. Bei Nordwest 4
und spiter stindig zunehmend auf West-
nordwest drehend mit 5-6 machten wir
eine schnelle Fahrt nach Renne (Norre
Kas). Herrliches Segeln mit Genua | und
Grof. Jirgen hat einen Schaitt von 6,8
Knoten errechnet,
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Py - 3
ig Aufwand, viel SpaR!

Steinbocceia: wen

Um 14.30 Uhr waren wir schon in Nerre
Kis und wurden von der Mipfi« herz-
lich empfangen. Rita gab wegen ihres Ge-
burtstages eine Flasche Champagner
aus. Abendessen gab es im »Casa Miav, ei-
nem recht ordentlichen Italiener in
Renne.

Die Freude war grof, als wir abends
dann unsere HYC-Freunde die sRocky«
(Helga und Hubert) sMarcosia« (Marian-
ne und Herbert) und Ruby II« (Harry)
trafen. Harry war nonstop von Heiligen-
hafen in 27 Stunden nach Norre Kis ge-
segelt.

Am nichsten Morgen habe ich Handy-
kontakt mit der »Silviae, Eine Stunde spi-
ter sind Silvia und Horst sowie Erika und
Rolf bei uns an Bord. Wihrend Silvia
und Erika mit dem PKW nach Bornholm
gekommen waren und sich schon eine
Woche in einem Hotel in Allinge auf hiel-
ten, waren Horst mit seinem Segelfreund
Rolf aber Trelleborg, Simrisham, Hang,
Karlskrona und Christianse nach Allinge
gesegelt. Klonen wund Erfahrungen
tauschten wir heute abend auf der Rocky
4us.

Am nichsten Morgen laufen wir bei
Westnordwest 5 und hoher Welle nach
Allinge aus. Die »Mapfi« bleibt noch ei-
nen Tag in Norre Kis. Den Anlieger in Al
linge gibt es am »Bornholmer« Stand bei
herrlichem Sonnenschein. Abends ge-
hen wir mit Silvia und Horst in das Re-
staurant »Algarves,

Am nichsten Tag ist Putz- und Flickstun-
de sowie Basteln angesagt. Nachmittags
trifft auch +Mipfi« in Allinge ein. Am
nichsten Tag segeln wir mit »Mipfi« bei

Sudost 5-6 von Allinge nach Christi-
ansp. Mit gereffter Fock, einmal gereff-
tem Grof und zwei Wenden erreichen
wir klitschnass Christianse.

Am nichsten Tag geht es von Christianse
bei Stdost 4 abnehmend Sid 1-2 nach
Ystad. Dort hatten wir uns mit +Silviae,
»Rocky« und «Ruby I« verabreder Die
Silvia war allerdings an Ystad vorbei bis
in den Falsterbo-Kanal gesegelt. Immer-
hin lagen wir nun mit 4 HYC- Schiffen in
Ystad. Wir legten einen Hafentag ein,
weil uns West bis Nordwest 5 (also ge-
genan) zunchmend 6-7 vorausgesagt
war.

Bei Sidwest 3-4 ging es dann von Ystad
nach Gislovslige. »Ruby I« ging Rich-
tung Osten uber Simrisham in die Ost-
schiren. Wir wollten uns mit »Silvia«
wieder treffen. Tatsichlich erreichten
wir die »Silvia« per Handy. »Silvia« war
auf dem Wege von Drager nach Klint-
holm. Wir verstandigten uns auf Redvig
und die »Silvia« empfing uns, die
»Rocky« und »Mupfi« in einem iibervol-
len Hafen. Abends gab es Ochsenfilet
bzw. Kalbsfilet im Radvigkro.

Wir tberreden die Crew der »Silviae, mit
uns durch den Begestrom ins Smaland-
fahrwasser zu segeln. Durch den Bogest-
rom laufen wir Stege an. Tatsachlich hat-
te die »Silvia« keine Grundberihrung.
Heute abend findet die Kapitinsbespre-
chung auf der SY »Mupfix statt. Es wird
beschlossen, Feme im Smilandfahrwas-
ser, als nichsten Hafen anzulaufen.

Bei West 5-6 gehen wir zundchst mit Ma-
schine bis zur Storstrembriicke und
kreuzen dann den Rest mit ungerefftem
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Zeug. In Stege haben wir uns bei Brugs-
en und Aldi gut mit Fleisch und Fisch ver-
sorgt, $o dass wir uns in Femg zum Gril-
len zusammenfinden. Horst und Jirgen
haben den Grillplatz ausgesucht und den
Grill angeschmissen. Bei uns gab es
leckeren Lachs in Folie gegrillt mit Salat
und Kartoffeln.

Am nichsten Tag machen wir alle einen
ausgedehnten Spaziergang vom Hafen
nach Nerreby und Sederby und zuriick.
Nach dem Grillen treffen wir uns alle auf
der »Silvias und horen den Wetterbe-
richt: West bis Nordwest 5-6 zuneh-
mend 6-7. Zweiter Hafentag auf Femo.
Jurgen organisiert ein Boccia-Spiel am
Strand. Nach spannenden Kimpfen geht
Hubert als Sieger aus dem Wetthewerb
hervor. Die Siegerehrung findet aber-
mals abends beim Grillen start. Hiernach
horen wir deutsche und dinische See-
mannslieder im Gemeinschaftshaus bei
Akkordeonmusik.  Ein  gemitlicher
Abend.

Dritter Hafentag in Femg, Abermals eine
Wanderung von ca. 12 km Femg rund
und Treffen in Femeokro. Kapitinshe-
sprechung findet diesmal auf der SY
»Miipfi« statt. Es wird beschlossen mor-
gen nach Spodsbjerg zu segeln, Abends
essen wir zwei Spanferkel und Rippchen
im Spodshjerg Badehotel mit Salatbar-
biiffet. Diesmal findet die Kapitinshe-
sprechung auf der SY »Rocky« statt. Es
war wieder ein netter Gemeinschafts-
abend mit Klonen und viel Spag. Hubert
konnte uns allerdings nur CD's und Ban-
der bieten, wihrend er den Wetterbe-
richt nicht hereinbekam!

Die Heimreise traten wir bei Nordnor-
dost 2-3 unter Spi an. Es lief recht or-
dentlich bis zum Kiel-Ostsee-Weg, Leider
mussten wir den Rest motoren. Alle er-
reichten am Samstag, den 22.07.2000, si-
cher wieder Heiligenhafen. Unsere Log-
ge weist 472 Seemeilen aus,

Resimee: Das Segeln mit zwei Schiffen
und sodann in Flottille machte uns allen
viel Spag, auch wenn Petrus uns nicht
gerade verwohnt hat. Obwohl es ganz
iiberwiegend trocken war, so war die
Luft und auch das Wasser doch viel zu
kalt.

Auszugsweise aus dem Logbuch diktiert,
Sy *JANCORA«

Kade Schroder
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Wir sind ganz kleinlaut geworden, als
wir gefragt wurden, ob wir denn dieses
Kernstiick der schwedischen Kultur noch
nie besucht hatten. «Das gibt es doch gar
nicht! Da seid Thr nicht gewesen?«. Wir
waren betroffen. Es ist das Gefiihl, das ei-
nen beschleicht, wenn z.B. jemand unbe-
dingt seine Reiseerlebnisse loswerden
will. »Den Golfplatz in Kapstadt habt Thr
doch sicher gespielt?

Und das Tafelspitz-Hotel dort!! Ist es
nicht trazauumhaft? Das kennt thr nicht?
Si. Ubrigens. Der Malersee liegt ganz
nahe bei Stockholm, da waren wir auch
schon; da wohnt doch die Konigin. Wie
heifit sie denn noch mal? Ach ja! Und die-
se Universititsstadt, die misst [hr besu-
chen! ....Acapulco ist auch gaanz ent-
zuickend. Sehenswert. Wirklich. Wart [hr
schon mal? Nein? Nicht? Aber nein!« Und
so weiter..und so weiter...»Die Algar-
ve..... Bangkok...Lugano....« Meine Gite!
... geht das auf den Keks. (aber bei Tafel-
spitz kam echt Freude auf)

Aus mehreren Grunden sind wir auf die
»FELICITAS« gefluchtet. Einer davon war
die Suche nach Ruhe. Ein anderer: Wir
hatten Anfang Mai und die Zugvogel wa-
ren schon lingst unterwegs in den Nor-
den.

In Gronhogen auf Oland hatten wir im
vergangenen Jahr ein sehr nettes Ehe-
paar aus Eskilstuna getroffen. »Wenn Thr
Lust habt, dann besucht uns einmal. Am
besten fahrt Thr von Sodertalje bis nach
Sundbyholm. Da konnt Thr wochenlang
bleiben. So schon ist es da. Kommt an
Bord, wir zeigen Euch auf den Seekarten
schon einmal, wie man am besten fihrt.
Der Hafen wird Euch ganz bestimmt ge-
fallen. Auferdem konnen wir Golf spie-
len und Euch dabei erzihlen, wieviel
Interessantes es zu sehen gibt im wun-
derbaren Milardalen.«

*Virldens dnde« Trosa, diese zauberhaf-
te Kleinstadt am »Ende der Welt« ,wie
diese Gegend so schon heift, hatten wir
wegen der unklaren Tiefenangaben in
der Seekarte nie angelaufen. Das ist in-
zwischen geklirt, genau so wie die Tie-
fen im Hafen jetzt normaler Weise aus-
reichend sind. Nach dem Umbau bzw.
Neubau der Mole gibt es hier kaum mehr

Probleme mit der Wassertiefe, »Die Ein-
fahrt zum Hafen ist tief genug und sehr
gut ausgetonnt. Schiffe, die so um die 2
m Tiefgang haben, sollten im vorderen
Bereich an den Heckbojen festmachens,
sagte der Hafenmeister. Und weiter: »Bei
Ligvatten, also Niedrigwasser, bleibt lhr
einfach ein paar Tage liegen und wartet
auf Hochwasser. Ganz einfach, oder?s
Dabei kniepte er mit dem linken Auge,
der Schelm.,

Nach Mariefred wollten wir wegen Kurt
Tucholksy, Schiof Gripsholm und seines
zauberhaften Romans schon immer ein-
mal. »Ich weif nichts aber den Stil des
Schlossese, so schreibt er.

sIch weif nur, wenn ich mir ein Schlof
baute, so eins baute ich mir.«

Den drittgroften See Schwedens, den
Milarsee, der sowohl von Stockholm
aus, als auch tiber den Sodertilje-Kanal
fir Segelboote aus der Ostsee erreichbar
ist, hatten wir noch nicht gesehen.
Vinern und Vittern, die beiden groften
Seen in Schweden sind nicht nur eine
Reise wert. Das sind kleine SuSwasser-
meere, wie die Schweden sagen.

Ein weiterer Grund bei der diesjihrigen
Reise war, wir geben es zu, nicht so viele
Meilen fressen zu wollen. Die Hohe von
Stockholm sollte in diesem Jahr reichen.
Im Nachhinein betrachtet war dies eine
richtige Uberlegung, denn das Wetter
spielte einfach nicht so richtig mit.

Am besten halt man sich beim Wetter an
bewihrte alte Bauernregeln: Diese stim-
men fast immer und konnen auch bei
der Seefahrt Beachtung finden. Ein Bei-
spiel: Gewitter im Mai, April vorbei.
Damit sind wir beim Start in Heiligenha-
fen. Anfang Mai - aber noch ohne Gewit-
ter. Sonnenschein, jede Menge Sonnen-
schein.
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Die Stationen nach unserer Abfahrt von
Heiligenhafen wollen wir in Kurzform
auch erwihnen. Gedser - Klintholm -
Simrishamn. Diese Ostkistenroute sind
wir nicht nur viele Male gefahren, son-
dern wir haben sie in fritheren Berich-
ten eingehend beschrieben. Fur uns ist
es aber ganz schon, auch die diesjahri-
gen Aufzeichnungen irgendwann nach-
zulesen und dann in Erinnerungen zu
schwelgen,

Dummerweise lasst das Wort sschwel-
gen« bei jedem von uns automatisch das
Wasser im Mund zusammen laufen. Da-
bei sollen wir abnehmen. Wer ist aber in
der Lage, bei dem Fischereihafen Klint-
holm nur an die Hafenmeisterin zu den-
ken, an ihr schones Lachen und an ihre
tollen Witze?

In Erinnerungen schwelgen? Nur? ... von
wegen: Konigscholle in zerlassener But-
ter!!

So gestarkt ging es weiter nach Simris-
hamn. Immerhin sind 80 sm zu segeln.
Hier wollten wir 2 Tage bleiben und ein
schwedisches Ehepaar besuchen. Diesen
Besuch haben wir jedoch auf den Riick-
weg verschoben. Weil wir avisiert waren
fur ungefihr Mai/Juni, also nicht zu ei-
nem bestimmten Termin, ergab sich aus
dieser Ungenauigkeit dann eine ganz lu-
stige Geschichte. Eine Dreiecksgeschich-
te. Darauf kommen wir vielleicht noch
zurick.

Wir konnen machen, was wir wollen, ir-
gendwann wird es bei uns immer aben-
teuerlich. Auf dem Weg nach Karlskrona,
etwa 15 sm von Simrishamn entfernt, sa-
hen wir drei Zielschiffe. Sie wissen
schon. Das sind diese kleinen, wie Tor-
wande im ZDF aussehenden Gebilde, die
irgendwie, oder an elend langen Leinen
geschleppt, bewegt werden. Wir hatten
auch Donnern vom SchieRen gehort,
Der Blick auf unsere Karte von der Hano-
bucht ergab zunichst: Das Schiefgebiet
ist noch lange nicht erreicht. Es wire
aber naiv von uns gewesen, wenn wir
einfach ungerihrt weiter gefahren
wilren. Der zweite Blick in die Karte er-
gab dann ndmlich, dag diese schon et-
was dlter war und das neue SchieRgebiet
vielleicht noch nicht eingezeichnet war.
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Boris Becker fragt: »Hah, bin ich schon
drin?72« - »Ich bin schon drin!!!«

Wir waren es auch. Aber nicht im Inter-
net, sondern eben in diesem neuen
SchieBgebiet. Selten ist Heidi so schnell
an die Funke geflitzt (Sie hat immer
Angst, erschossen zu werden), um bei
Karlskrona Radio nachzufragen. Wir hat-
ten Gliick. Kungsholm auf Kanal 12 gab
uns freie Fahrt.

»Hallo FELICITAS ! Wir haben gerade auf-
gehort zu schieRen. Ihr konnt jetzt wei-
ter fahren. Welchen Kurs steuert Ihr zur
Zeit? Wollt Thr nach Karlskrona und
durch die Hasselo-Briicke?« »Gerne, un-
ser Boot ist nicht beschadigte Kleine
Pause.... »Jasd. Men det gir inte. Tyvarr.e
Die Briicke ist bis zum 6. Juni gesperrt.
Nette Leute, diese Karlskronaer. *Tack so
mycket, Kungsholm, och ha det bra.«
Diese viel Zeit sparende Information
ither die Sperrung bewahrte uns davor,
Kringel vor der Bricke fahren und dann
doch noch nach Sidwest zuriick zu mis-
sen, um iber Utklippan - Utlangan,

dann ostlich an Karlskrona vorbei zu se-
geln. Spater horten wir in Kalmar, dass
einige Boote tiber eine Stunde vor der
Hasselo-Brucke gewartet und ihre Kreise
gezogen haben, bevor sie sich dann tber
Funk mit der richtigen Stelle unterhiel-
ten Wir sind dann statt nach Torshamn
7 gehen, in Sandhamn eingelanfen.
Willy den Ostpreufien, werden wir aller-
dings dort nie mehr sehen.

Bergkvara - Kalmar - Borgholm. Auch
den Kalmarsund hinauf begleitete uns
hestes Wetter.

Mariehamn auf den Alands und Stock-
holm ging ja noch. Uusikausipunki war
auch ganz nett; es spricht sich bedeutend
besser als Neustadt. Oder? Bedeutsamer
klingt es allemal. Ein Boot wollte nach
Haparanda, warum nicht!? Meine Giite,
waren die heif. Die waren auch noch
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weiter bis Murmansk durchgefahren,
wenn ihre Seekarten das hergegeben
hitten.

Es wurde also Zeit, dass wir von Borg:
holm, diesem Ibiza des Nordens wegka-
men und uns in ruhigere Gewisser ver-
holten, zumal der tbliche samstagliche
Autocorso mit ungefihr einhundert al-
ten Amischlitten auch nicht das war, was
normaler Weise in der Saison auf die Rd-
der gebracht wird. Siebenundzwanzig
Mal durch die Stadt wurde nicht ge-
schafft. Auch die Musik in den Oldtimern
war gar nicht so gut zu horen. Was war
passiert? Ein kraftiges Gewitter im Mai.
Pardon, in Borgholm.

Just in dem Augenblick musste es don-
nern, gerade als die Party richtig losge-
hen sollte. Regen...

Schiebedach und Fenster dicht. »Siehst
Du das? Da driben den rosa Cadillac!
Das Dach bewegt sich doch! Das ist Mu-
sik, was?

Das schon beschriebene Gewitter im Mai
brachte ein wenig Kihle. Manchmal
braucht man das.

Am néchsten Tag hatten wir eine sregen-
schaverliches Uberfahrt nach Figeholm,
einem unserer Lieblingshafen auf der
sbacksidan« von Schweden. Naturlich
rechnet man beim Segeln in ganz Nor-
deuropa nicht mit Wetterverhaltnissen
wie in der Karibik. Wir horten unsere
Kustviderprognos; die versprach uns far
die nichsten Tage, also ganz kurzfristig,
einen richtig ordentlichen Sturm mit
Windgeschwindigkeiten von gut 2]
m/sek. Das ist Windstirke 9.

Nun liegt man in Figeholm bei den vor-
herrschenden westlichen Winden wie in
Abrahams Schog. Die Mitglieder des Se-
gelklubs sind richtig nett, hier konnten
wir es ein paar Tage aushalten. Es blieb
auch nichts anderes ubrig.

Am nichsten Tag sind wir dann in die
Bla Kusten Marina nach Vastervik gefah-
ren. Es hatte inzwischen sehr stark auf-
gebrist; bis auf reichlich 6 Windstarken,
weshalb wir uns zunidchst einmal zum
Boot der Kustbevakning an die Kaimau-
er an der Stadtseite gelegt haben. Erst
einmal einkaufen. Die Vorstellung, even-
tuell verhungern zu missen, ist schlimm.
Als der Wind etwas nachlief, sind wir
ganz schnell zur Marina hintiber motort.
Die »Seelebens, ein Boot aus Schwaben,
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hatte unser Blitzmanover beobachtet
und kam hinterher, Die Wurttemberger
waren das erste Mal in diesen Gewassern
und kannten die ortlichen Gegebenhei-
ten natiirlich nicht. Wir versorgten sie
mit einigen Informationen iber den ei-
nen oder anderen Platz in den Schiren
und sahen die »Seeleben« dann auf unse-
rem Weg nach Fyrudden bzw. Arsviken
ankern.

Himmelfahrt in Nordanskog. In der Re-
gel gehen wir in Arkdsund in unseren
Lieblingshafen Snedskir (wegen der
Orchideen), Auf der Fahrt dorthin
kommt man an der Einfahrt Nordanskog
vorbei. Hinein geschaut haben wir schon
ein paar Mal, im Hafen angelegt dagegen
noch nie. Heute war Premiere. Wir ha-
ben in den doppelt breiten Bommarn
(Ausleger) festgemacht, ohne daran zu
denken, ob unser Elektrokabel auch lang
genug ist. Wenn man so etwas be-
schreibt, wei jeder, da kommt doch
noch was. So war es auch. Z w e i Meter
fehlten an diesem bloden Draht. Also
legten wir wieder ab und fuhren neu an.
Ich gebe es gleich zu. Meine Achterleine
hatte ich ganz lose uber den Heckkorb
gelegt. Dort blieb sie aus mir unerfindli-
chen Grinden einfach nicht liegen. So
habe ich das spiter ausgedriickt.
Rrrums machte es und wir hatten wie-
der eine Premiere - namlich das erste
Mal in unserem Seglerleben eine Leine
in der Schraube. Na gut, es war keine
Himmelfahrt, denn ein Segler, der ei-




gentlich nur Wasser bunkern wollte, sah
dieses Theater, horte unser »jubilierens
und schleppte uns an die Briicke. Es war
der einzige freie Platz langsseits, Da la-
gen wir nun, Fir den Kiosk - und Cam-
pingplatzbetreiber war das Anfordern ei-
nes Tauchers reinstes Vergnigen.
Arkosund ist namlich Tauchzentrum. So
weit so gut. Kaum eine Stunde spiter
kam der Inhaber des Liegeplatzes, an
dem wir nun mandvrierunfihig herum-
lagen. Man glaubt es wirklich nicht. Auf
dessen grofem Motorboot prangte in
unubersehbaren grofen Buchstaben:
Tauchschule Arkosund «Jetzt braucht [hr
einen Taucher, nicht wahr?« fragte der

Chef der Truppe. +Eigentlich ja, aber wir
haben schon einen angefordert.« *Wen
denn?« wollte er noch wissen. Sehr nett
war sein Verhalten, «Wir tauchen zu den
Wracks, die hier iberall herumliegens
merkte er noch an, mehr aber nicht,
Ganz so weit war es ja noch nicht mit

uns.
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Wir warteten noch eine Weile auf unse-
ren Taucher, bezahlten ihm 500 SEK fir
seine Dienste. Nun verholten wir uns
nach 6 Stunden auf den Liegeplatz, fir
den unsere Kabel lang genug waren, Ge-
braucht haben wir den Strom aber nicht;
es war uns auch so schon heif gewor-
den.

Ziemlich frith haben wir uns dann von
diesem Platz unserer Schande iber den
nordlichen Schirenweg, also Snedskir -
Oxelosund - Nykoping davongeschli-
chen. Ich ware am liebsten geschwom-
men.

Der Wetterbericht verhief leider weiter
nichts Gutes. Wenn es denn schon tage-
lang Regen geben sollte, wollten wir we-
nigstens Gelegenheit haben, an Land et-
was zu unternehmen. Nykoping, eine
der dltesten Stadte Schwedens bietet
sich dafiir an, Ein Spaziergang zur Burg,
die Uferpromenade am Nykopingsin
hinauf zur Altstadt, an der alten Braverei
vorbei bis zum Stora Torget und der Ni-
kolaikirche, ist wirklich ausgesprochen
schon. Nykoping spielte aber vierhun-
dert Jahre cine bedeutende Rolle in
Schwedens Geschichte als zweite Haupt-
stadt. Diese geschichtstrichtige Stadt
liegt etwas abseits der »normalens Rou-
ten der Segler. Uns geFillt's hier sehr gut.
Die ziemlich lange (6 sm) Fahrrinne zur
Stadt, zum Hafen und zum Wassersport-
stadion ist ab Ende Mai mit bunten Lan-
zen geschmiickt, die zwischen den roten

Tonnen stecken. Kinstler haben sie am
Top mit wunderschonen geometrischen
Figuren versehen. Es sind Wegweiser,
Hinweise auf die Burgfestspiele im Ny-
kopinghus. Das Schauspiel »Gistabude
(Gastmahl), das sich so harmlos anhort,
handelt vom Bruderkampf dreier Herzo-
ge. Es endet mit dem Tod zweier Brider,
di¢ nach dieser Einladung satt einge-
sperrt werden und dann aber verhun-
gern.

Aber ein sportliches Ereignis fand
zundchst unser Interesse: Das Festival
der Drachenboote. Ein Rennen mit 900
(neunhundert) Teilnehmern. Bootshe-
satzungen der Feuerwehr, des Stadtra-
tes, der Polizei, von Computerunterneh-
men und sonstigen Betriehsmann-
schaften; Autohauser, Arzte, Schorn-
steinfeger und das durchtrainierte Team
der Klinikverwaltung kimpften um den
Sieg in dieser leider nicht olympischen
Bootsklasse. Das Erkennungszeichen
dieser Wikingerboote: heraushingende

APPEN

Nach Meereslust essen!

im bekannten Fisch- und Speiserestaurant
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rote Feuerzunge und Zackenschweif. Es
wurde in zwei Klassen gepaddelt. Min-
ner und Frauen. Immer zehn Paddler,
ein Steuermann und ein Trommler oder
Pauker(?) der den Takt anzugeben hatte.
Bei den Damen fiel ein Team durch ihre
aparte Kostamierung besonders auf.
Diese Besatzungsmitglieder waren En-
gel, jedenfalls waren sie so gewandet. Sie
waren herbeigeschwebt aus der Klinik
von Nykoping. Auf Nachfrage bekamen
wir zu wissen: Es handelte sich keines-
wegs um Auerirdische, sondern um
Operationsschwestern, und die nannten
sich ganz berufsbezogen die »Eingewei-
des. In schwedisch natirlich,

Wir segelten weiter durch den Trosa-
Scharengarten iiber Skansholmen, wo
wir eine sehr angenchme ruhige Nacht
verbrachten, fuhren dann durch den Ka-
nal bis vor die Schleuse von Sodertilje,
»Zehn Seemeilen reichens, entschied der
Admiral. «Es ist ja schon fast Mittagszeit,
wir sollten endlich wieder einmal - Da-
gens ratt - essen.« Nach 500 Metern
Fuweg am Wasser entlang, ist man fast
schon im Herzen der Stadt. Uber eine
groBe Freitreppe erreicht man die
Haupteinkaufstrage,

Ein Supermarkt links, einer rechts, viele
Geschifte, Cafes und einige sehr gute Re-
staurants. Heute entschieden wir uns fur
den Italiener am Stortorget.

Das Beste an Sodertilje ist Anki, die Ha-
fenmeisterin und Seele dieses Hafens.
Wir haben Pfingstsonntag, den 11 Juni
2000. Dies ist der Tag, an dem wir end-
lich den Milarsee erreichen werden. Die
40 cm Hub in der Schleuse haben wir in
wenigen Minuten geschafft und schon
schwimmen wir in reinstem Malarwas-
ser. Unser erstes Ziel ist Mariefred mit
dem zauberhaften Schlo8 Gripsholm.
Wir segeln an der Wikingerinsel Birka
vorbei. Der Milaren zeigt sich nicht nur
auf der Karte als Labyrinth; eigentlich
besteht der See mehr aus Inseln als aus
Wasser. Sogar viele kugelrunden Biische
entpuppen sich als kleine Eilande.

So passiert es denn auch, dass wir eine
fiir uns wichtige rote Tonne vor einer
solchen Insel trotz intensiver Suche mit
dem Glas nicht entdecken konnen. Sie
steht halt mitten vor so cinem Kugel
busch. 2 sm vor dem Hafen kommen wir
durch eine betonnte Engstelle; dann wei-

tet sich die Bucht. Schlof Gripsholm
prangt mit seinen roten Mauern im Son-
nenschein. Dass es hier so schon ist, hat-
ten wir wirklich nicht erwartet. Am rech-

ten Ufer steht die liebevoll gepflegte
Schmalspurbahn und am Anleger liegt
der 100 Jahre alte Dampfer sMariefreds.
Ein fantastischer Anblick, ein unglaub-
lich schones Bild, dieser Blick auf das
SchloR und die kleine Stadt. Wir finden
einen guten Liegeplatz direkt gegeniiber
diesem imposanten SchloB. Mariefreds
Hafen gefillt uns ausgesprochen gut.
Das Stadtchen mit der weien Kirche auf
der Anhohe sieht auch heute noch genau
so aus, wie es Kurt Tucholsky vor 70 Jah-
ren beschrieben hat. Das alte SchloBcafé
und das Gripsholm Virdshus, iibrigens
eines der dltesten Wirtshduser in Schwe-
den, haben sich duSerlich nicht verin-
dert.

Der Golfplatz dagegen ist jungeren Da-
tums und nur 600 m entfernt, und leicht
zu FuR zu erreichen. Wir sind rundher-
um zufrieden und wollen cinige Tage
bleiben. Das mussen wir dann auch, weil
der nichste Sturm im Anmarsch ist. Zwei
Tage nach unser Landung fliegen die
Aste der Parkbiume durch den Hafen
und die Golfballe ruckwirts. Wir haben
im Schnitt 21 ms Wind (9 Bft).

Im SchloR Gripsholm, das einst als Lust-
schlof oder Sommersitz der jeweiligen
Konige diente, befindet sich jetzt die
staatliche Portritsammlung mit uber
4000 Exponaten. Yon den ersten Wasas
bis zu heutigen Berihmtheiten ist alles
in Ol verewigt, was Rang und Namen hat-
te. Sogar Filmstars - diese als Tusche-
zeichnungen, Das passt vielleicht auch
besser. Man kann die Geschichte des
Westfilischen Friedens verfolgen, Samt-
liche Teilnehmer an den Verhandlungen
sind verewigt.
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AuBerdem beherbergt einer der runden
Tarme ein entziickendes kleines Theater
mit Bithne, Orchestergraben, Ringen
und Logen. Alles sen miniatur«. Wir
benotigen drei Stunden, um durch alle
Etagen, Treppen und Gange zu wandern,
Und das ist noch ein Schnelldurchgang.
Wahrscheinlich besuchen wir Mariefred
auf der Rickreise ein zweites Mal. Jetat
segeln wir durch die Enge von Stallar-
holmen nach Strangnis Oder besser, wir
motoren. So ganz einfach ist die Sache
namlich nicht. Die Briicken missen
geoffnet werden. Die Offnungszeiten
sind zwar bekannt, aber jeder etwas ver-
spitete Ausflugsdampfer wirft die ganze
Planung uber den Haufen. 20 bis 40 Mi-
nuten Wartezeit sind dann vollig nor-
mal. Uns nervt es jedenfalls machtig,
Kringel drehen zu massen. Es ist kein
grofer Trost, wenn andere Boote dies
auch tun. Vor der Bricke bei Strangnis
nutzen wir diesen Aufenthalt, einige Fo-
tos von der Stadt und dem michtigen
eindrucksvollen Dom zu machen. Es
scheint ja zufillig auch mal die Sonne. Na
ja, sie blinzelt ein bisschen.

Fir uns geht es weiter nach Sund-
byholm; in diesen Hafen, von dem Gunil-
la und Bosse aus Eskilstuna so ge-
schwiarmt haben. 14 Tage wollen wir
hier bleiben und Mitsommernacht erle-
ben.

Es ist schon ein sehr attraktiver Hafen.
Nicht nur, weil das Haus des Hafenmei-
sters Bengt-Ake Parnéus unter Baumen
am SchloRpark steht; auch die sehr ge-
pflegten sanitiren Einrichtungen ein-
schl. Sauna tragen zu einem hervorra-
genden Gesamtbild bei, Nicht umsonst
wurde Sundbyholm dieses Jahr als einer
der vier besten schwedischen Hifen aus-
gezeichnet.

Bengt Ake, Herr iiber Hafen und Umge-
bung nimmt uns in Empfang. Als wir ihm




erkliren, dass wir langer bleiben wollen,
zeigt er uns sein Reich und weist uns ei-
nen gemutlichen Platz hinten im priva-
ten Clubhafen an. Wir wollen Bosse und
Gunilla besuchen. Es war wohl ein Zau-
berwort. Als Clou bietet er uns dann das
billigste Leihauto an, das wir jemals ge-
fahren haben. 250 Skr (57~ DM) pro Tag
inklusive Benzin fiir 100 Km. Und das fur
einen Mittelklasse-Renault. Heidi spricht
sicher gut schwedisch, aber hier hatte sie
Aufnahmeschwierigkeiten. »10 Tage, das
sind ja 1000 Liter, ich meine 1000 Kme,
»Nein« antwortete Bengt Ake, »der Wa-
gen frisst nur 7 Liter. Du musst aber je-
den Tag 100 Km fahren, wenn Du nicht
mehr..... und Brotchen kriegst Du bei
mir.« So ging das munter weiter.

»Wie lange konnen wir den Wagen ha-
ben?« »Solange Du willst« antwortete
Bengt. Jetzt, wo wir meinen, alles Wichti-
ge erledigt zu haben, riefen wir erst ein-
mal Gunilla in Eskilstuna an.

+Oh je - Bosse ist unterwegs und kommt
erst ganz spat heim - aber morgen ist er
bestimmt bei Euch.« Gunilla hatte sofort
thren Bosse angerufen, der zur Westki-
ste unterwegs war. Er muss ja noch ar-
beiten. Dennoch stand er bereits vier
Stunden spiter vor der FELICITAS und
sprudelte aber vor Ideen fiir die nich-
sten Tage. +Ja, wir wollten doch unsere
Golfplitze allesamt spielen, zwei Start-
zeiten habe ich inzwischen schon ge-
bucht.« Er ist und bleibt ein Golf-Ver-
ruckter. Eine Besserung war bei ihm
nicht zu erwarten. Trotz des wechselhaf-
ten Wetters sind wir wihrend der kom-
menden vier Tage standig in Aktion.
Stadtbesichtigungen von Eskilstuna und
Torshilla eingeschlossen.

»Und rate mal, welches Handikap ich
jetzt habe? Hat Dir etwa Gunilla das
schon wieder gesagt?s Bosse hatte wohl
Tag und Nacht Golf gespielt und die Se-
gelei dabei fast vergessen, Nun kommt
der Hohepunkt des Jahres in Schweden:
Mittsommernacht! Im Schofpark, nur ei-
ne Minute von unserem Liegeplatz ent-
fernt finden sich schon am frithen Mor-
gen viele Familien ein, die den Mitt-
sommerbaum  schmiicken. Bengt-Ake
bringt uns auch einen gro8en Strauf Bir-
kengriin, um die FELICITAS herauszu-
putzen. Dass wir an diesem Festtag iber
die Toppen flaggen, ist Ehrensache,

Der Maibaum ist aufgerichtet (im Juni)-
eine Folklore-Kapelle spielt die alten tra-
ditionellen Volksweisen - viele Men-
schen tragen ihre farbenfrohen Trachten
und einige Kinder immer noch ein paar
Zweige. Und es wird getanzt! Alle tanzen.
Wenn ein Baby noch nicht laufen kann,
tanzt es auf dem Arm von Papa, Mama,
Oma oder Opa mit. Und alle singen die
uralten Lieder. Das Lied von den kleinen
Froschen hat es den Schweden beson-
ders angetan. Das Tanzen geht allerdings
ganz schon in die Schenkel, wie Kasat-
schok.

Es war sicher eine gute Empfehlung von
Gunilla und Bosse, den Malaren mit dem
Auto zu erkunden.

Nach Uppsala hinein z. B. kann man bei
unserer Masthohe nicht. Eine feste
Briicke steht im Weg. Also benotigt man
schon da einen fahrbaren Untersatz, um
richtig beweglich zu sein. Und Uppsala
ist nun einmal ein »Muss«. Die Univer-
sitatsstadt nimmt in der geschichtlichen
und kulturellen Entwicklung Schwedens
einen ganz besonderen Platz ein. Die
Domkyrka ist die grogte Kirche ganz
Skandinaviens, die Universitat, die alte-
ste Schwedens, Ohne Wagen wiren wir
wahrscheinlich nicht nach Gamla Uppsa-
la gekommen, dieser wohl wichtigsten
Kultstitte, jedenfalls bis etwa 1000 n
Chr.

Sigtuna, dieses anheimelnde Kleinstadt-
chen von ca, 5000 Einwohnern, mit dem
klitzekleinen Rathaus, dem schonen
Marktplatz, war seinerzeit eine der grog-
ten Stidte Schwedens uberhaupt. Man
kann es kaum glauben und uberschligt
sich deshalb in Superlativen, denn eine
der altesten Stidte war Siguna ja auch.
»Denkt daran, das Golfbag ins Auto zu
packen. Sigtuna hat im Umkreis von 20
Kilometern allein sieben Golfplitzes,
empfahl Bosse. Es ist nicht zu fassen mit
diesem Mann.

Im ganzen Milardal sto8t man auf Spu-
ren erster menschlicher Besiedlung, wie
Felsritzungen und Grabfelder aus der
Bronzezeit; aul Runensteine aus der Wi-
kingerzeit; Pfahlbauten, Burgruinen,
Kloster, Schlosser und Herrensitze so-
wohl am Malaren wie auch am Hjilma-
ren. Wenn wir Lust auf dieses Gebiet ge-
macht haben und man unsere Be-
geisterung ein wenig spirt, dann reicht
das. Egal, ob man von Stockholm aus,
oder von wo auch immer dieses Kern-
land der schwedischen Kultur besucht;
es war fiir uns ein grofes Erlebnis.
Wenn wir hier nicht Wurzeln schlagen
sollen, dann missen wir uns jetzt ein-
fach nach Siiden aufmachen, Aber nach
Mariefred fahren wir noch einmal. Uns
geliistete es nach einer Reise und zwar
mit der Museumseisenbahn nach Ligge-
sta, dann mit der normalen Bahn nach
Stockholm und von dort mit dem 100
Jahre alten Dampfschiff Gripsholm wie-
der zurick nach Mariefred. Nachdem wir
uns schon tiber drei Wochen am Malaren
und Hjilmaren aufgehalten und durch
die Hinweise unserer eingeborenen
Freunde aus Eskilstuna enorm viel gese-
hen und erlebt haben, konnten wir ruhig
noch ein paar Tage in diesem wunder-
schonen Mariefred verbringen. Dann al-
lerdings sollten wir weiter, um der FELI-
CITAS die Einfahrt (nach der Seekarte zu
flach fur uns) und den Hafen von Trosa
zu zeigen. Bei unserer Stippvisite vor ei-
nigen Wochen war dieser idyllische Ort
ganz vertriumt. Eine ruhige zauberhafte
Kleinstadt. Valkommen till viirldens in-
de Tatsdchlich wie am Ende der Welt
Wie gesagt, das war vor einigen Wochen.
Jetzt war Ferienzeit, Hauptreisezeit, In-
dustrieferien. Verstandlich, dass dann so
viele Menschen nach hier kommen, weil
sie sich eben in diesen hubschen Ort ver-
liebt haben.

Valdemarsvik wollten wir auf der Fahrt
zurick eigentlich auslassen, aber es reg-
nete schon seit Stunden, und dann kam
auf der Hohe Fyrudden schon wieder ei-
ne Sturmwarnung. So beschlossen wir,
uns zu verkriechen. Dafiir ist der lange
Fjord nach Nordwesten gut geeignet.
Hier kann der Wind ruhig blasen. Der
Hafen in Valdemarsvik iRt in jeder Hin-
sicht keine Wiinsche offen. Die Versor-
gungsmoglichkeiten sind geradezu ideal,




weil der Supermarkt und das Systembo-
laget ganz nah am Hafen liegen. Eine
Traumlage sozusagen. Die schitzt man
doch auch beim Wein. Hervorragend.
Waltraud Emcken und Gerd, die seit vie-
len Jahren in Valdemarsvik wohnen, wa-
ren nach Amerika gefahren; so saSen wir
mit dem Rotwein allein da (nicht so
ernst gemeint). Zwar nicht lange, denn
die IRONMAID, ein Stahlschiff von Drott-
ningholm aus dem Milaren, hatte sich
neben uns gelegt. Lisbeth und Tage sind
ausgesprochen sympathisch und mitteil
sam. Klar, dass wir noch einmal viele In-
formationen von Insidern uber die
Stockholmer Seite des Milardal und den
See bekamen und unser nichstes Ziel
fast schon wieder feststeht. Wein lockert
die Zungen, und Not macht erfinderisch.
Unser Stewerbordlicht  funktionierte
nicht und Tage ist Elektroingenieur. Er-
raten! Wir »zahlten« mit groBer Frende
und dbergrofen Wischeklammern vom
Hamburger Abendblatt.

In Figeholm trafen wir dann die Weltum-
segler Gieseking mit ihrer LOU 1V. Vor
einigen Jahren haben wir zusammen ei-
nige Tage im Mariager-Fjord verbracht.
Obschon die Giesekings normalerweise
auch gern allein durch die Gegend fah-
ren, wollten sie herausfinden, welches
unserer Schiffe bei Windstirke 5 schnel-
ler in Kalmar ist.

22.07.00: Olandhafen Kalmar. Uhrzeit:
11.30. Auszug aus dem Logbuch. Heidi
und ich unterhalten uns aber eine Najad
340 aus Berlin, »Die ist sicher hier in der
Nihe.« »Blodsinn, so ne Spokenkiekerei.
Was Du immer redest.« Man glaubt es
nicht; wihrend wir noch palavern,
taucht in der Hafeneinfahrt eine Najad
auf. »Ist es eine 320er oder? Oder??? Die
GABORA kommt, guck doch!«

Der letzte Platz im Hafen war frei gewor-
den. Direkt neben uns, Berliner konnen
viel erzihlen. Unglaublich, was so alles
an Unbillen auf manche Menschen ein-
stirmen kann. Logbucheintrag vom sel-
ben Tag. Allan und Gitte aus Karlshamn
kommen fiir eine halbe Stunde an Bord.
Sie waren in Borgholm und wollten auf
dem Heimweg nur einmal in den Hafen
von Kalmar schauen. »Zwei rote Yorsta-
gen? Das kann doch nur die FELICITAS
sein. Thr misst aber unbedingt auch
noch nach Karlshamn kommen. Ich be-

stelle schon einen Tisch im Restaurant
Gourmet Gront.« »Und ich spiele mit Dir
Golfs, fiagte Gitte hinzu.

Logbucheintrag Nr. 3 / 22.07.00.: Es fiel
uns ein Einhandsegler auf, der nach ei-
nem Liegeplatz Ausschau hielt. Das ist
doch ein Stander des HYC! An der Pinne
der Ruby 2: Harry Konekamp.

Gott, der sah michtig hungrig aus. Sei-
nen jammervollen Zustand konnten wir
bei uns an Bord beheben und er seinen
viel zu hohen Kognakvorrat bei sich sen-
ken.

Jetzt, wo wir auf dem Weg zur Hand-
Bucht sind, haben wir die Zeit, von Allan
und Eva zu sprechen, denn mit diesen
beiden fing alles an. Auch unsere Liebe
zu Karlshamn. Sie wundern sich, was Git-
te dann mit Allan und Eva zu tun hat?
Das ist einfach. Gitte lernten wir erst viel
spiter kennen und Allan und Eva waren
zuerst da. Die Geschichte, ein Mann und
sein Boot ist bekannt. Alles klar? Allan ist
Allan und Eva sein Boot. Vor einigen Jah-
ren im Trollhitte-Kanal, wir waren kurz
vor den Schleusen, horten wir uber
Funk, dass ein einzelnes Boot nach oben
wollte. Was lag also niher, als die Schleu-
senwache darum zu bitten, auf uns zu
warten. Der einzelne Segler hatte nichts
einzuwenden und darum hing er dann
mutterseelenallein mit seinem Boot an
der Schleusenwand. Allan, wir kannten
ihn ja noch nicht, hielt seine 5 to. schwe-
re Eva fest und driickte sie an die Schleu-
senleiter. Das ist kein Witz That's live
und ganz schon anstrengend. Der Mann
hatte alle Hinde voll zu tun. Wir kamen
also mit nach oben und hatten dann im
letzten Schleusenbecken die Gelegen-
heit, uns zu bedanken. *Wohin?« »Nach
Vanersborg.« Das war unsere erste Be-
gegnung. »Ich bin gerade in Pension ge-
gangen. Kommt mich mal besuchen.
Jetzt gehe ich erst einmal durch den

—

Gota-Kanal und fahre dann mit meiner
Frau (Gitte) wieder nach Hause, nach
Karlshamn.« Wenn wir Allan nicht ken-
nengelernt hitten, wiren wir wohl nie
auf den Gedanken gekommen, dahin zu
fahren.  Dabei ist der vorgelagerte
Schirengarten sehr schon und nicht
uberlaufen. Der beste Lachsfluss Schwe-
dens, die Morrum, mundet hier in die
Ostsee.

Bei Lachs muss man ja nicht immer nur
an Essen denken, obschon Karlshamn
auch in dieser Hinsicht sehr attraktiv ist.
Das gegeniber der Kirche mitten in der
schonen Innenstadt gelegene »Gourmet
Gront« sollte man unbedingt besuchen,
wenn man in der Nihe von Karlshamn
herumschippert. Wir wiirden von Hano
oder Solveshorg morgens schon losfah-
ren, um mittags dieses unvergleichliche
vegetarische Buffet geniefen zu konnen.
Es ist einmalig, auch einmalig uppig.
Vom Stadthafen bis zum Restaurant sind
es dann fanf Minuten zu laufen. Schoner
und ruhiger liegt man in Vagga, einem
Sporthoothafen, der etwa 2 km vom
Stadtkern entfernt ist. Beim Spaziergang
am Wasser entlang stoSt man auf das
Auswandererdenkmal. Von Karlshamn
segelten die Menschen in ihre neue Hei-
mat Amerika (wenn sie denn ankamen),
Es ist gerade einmal 150 Jahre her, dass
schwedische Bauern aus Armut und Ver-
zweiflung  auswanderten um  gutes
Ackerland zu finden, wahrend Sektierer
und viele Glicksritter auf grenzenlose
Freiheit(en) hofften.

Vilhelm Mobergs Klassiker, sAuswande-
rer - Einwanderer« schildert diese Zeit
sehr eindrucklich.

Dessen ungeachtet genieRen wir heute
die herrliche Aussicht auf die Schiren
und Hané ohne traurige Gedanken. Aber
es schadet nicht, wenn man sich in Erin-
nerung ruft, wie gut es uns doch eigent-
lich geht.

Reisezeit:

Anfang Mai bis Mitte August 2000
Wetterberichte: Kustviderprognos
Sy »FELICITASe

Heidi und Bernhard Schrader
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Es war ein schones Sommerfest, die Mu-
sik war gut und die Sangerin hatte uns
bis zum Schluss im Griff. Der harte Kern,
in der Hauptsache die Frauen, tanzten
bis zum Schluss. Ein gelungenes Fest,
auch wenn leider nicht so viele Clubmit-
glieder anwesend waren und die Beteili-
gung nicht dem Aufwand entsprach. Die
meisten waren wohl im Urlaub. Um halb
Zwei, wir hatten gerade bezahlt, kam je-
mand in den Saal gestiirzt und verkin
digte an Steg 3 brennt es. Diese Meldung
wurde erst einmal ungliubig aufgenom-
men, aber dann schnappten wir unsere
Sachen und gingen zum Steg.

Die Feuerwehr war schon da. Wuselte
iiber den Steg und wollte uns nicht zu
unserem Schiff lassen. Eigentlich berech-
tigt um die Loscharbeiten nicht zu
storen. Zwischen 1 und 2 Uhr nachts und
als fast (!!!) Betroffener sieht man die
Dinge etwas anders und wir wurden
durchgelassen.

In der Mitte des Steges, auf der Westsei-
te, brannte ein Motorboot, Viele Steglie-
ger teilweise im Nachtzeug, dazwischen
herum wuselnde Feuerwehrleute bevol:
kern den Steg. Beherzte Steglieger ver-
suchen mit dem Stegwasserschlauch das
Uberspringen des Feuers auf die Nach-
barboote zu verhindern. Zwel Steglieger
versuchten das inzwischen lichterloh
brennende Motorboot, aus dem Liege-
platz in die Boxengasse zu schieben. Nur
der Bug lag noch im Liegeplatz.

Die Feuerwehr bot cinen sehr orientie-
rungslosen Anblick, es wurde viel ge-
schrien, sich wiedersprechende Befehle
gegeben und viel nutzloses hin und her
Gerenne auf dem Steg. Nicht verbunde-
ne Schlauchkupplungen und der ober
Funk gegebenen  Befehl  «Wasser
marsche, sorgten zwar bei den Schaulu-
stigen fir einen kurzfristigen Ruckzug,
hatten aber keinen Effekt beim Loschen.
Sicher ist, dass bei der mangelnden Be-
leuchtung, nur di¢ Stegbelenchtung und
der flackernde Feuerschein, das Ansch-
lieBen der Schiduche abersehen werden
kann, Scheinwerfer hatten die¢ Feuer-
wehrleute zwar inzwischen aufgestellt,
aber es fehlte die Moglichkeit, sie an die
Stromkisten mangels CE Stecker, anzu-

schlieBen. Erst der Hinweis von Steglie
gern auf die eine oder andere CE Kupp-
lung brachte die »Erlenchtungs und
machte die Arbeit fur die Feuerwehr
uberschaubar.

Dann ging es schnell, die Flammen wur-
den unter den Wassermassen begraben
und bald dampfte und qualmie das Mo-
torboot, oder das was davon ubrig ge-
blieben ist, nur noch heftig. Danach wur-
de das fast geloschte Boot wieder in die
Box gezogen. Inzwischen hatten andere
Fenerwehrmédnner das Schaumrohr und
dazu gehorige Aggregate  herbeige-
schafft und nach mehreren Versuchen
wurde das Motorboot, oder das was da-
von ubrig war, mit einem Schaumtep-
pich uberzogen. Der Rest war unspekta-
kuldr. Der in Heiligenhafen stationierte
kleine Rettungskreuzer zog nach Ab-
schiuss der Loscharbeiten, dass ausge-
brannte Motorboot auf die Slipanlage im
Hafen, zur Sicherstellung fiir die Kripo.
Die Heiligenhafener-Zeitung schrieb in
der nachsten Ausgabe, dass sich eine Per-
son an Bord befand die mit schweren
Verbrennungen im Krankenhaus lag. Als
Brandursache wurde eine Verpuffung
angenommen, die zu diesem schweren
Brand fithrte, Dann wurde noch tiber die
vorbildliche Brandbekampfung berich-
tet.

Den Anfang des Brandes habe ich nicht
miterlebt, im nachherein sind mir viele
Fragen zu diesem Motorboothrand ge-
kommen. Hier nur einige:
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- Wieso hat keiner der Steglieger gleich
2u Anfang seinen Feuerloscher benutzt?
Auf jedem Boot befindet sich doch einer
Bei unserer hohen Sicherheitseinstel-
lung ist es doch ein Muss, oder nicht?

- War es die richtige Entscheidung das
Boot in die Boxengasse zu schieben? Un-
erreichbar, um das Feuer mit Bordmit-
teln zu bekampfen, Wire die Vorleine
durchgeschmort, das brennende Boot
wire als Anzander fur andere Boote die
Boxengasse herunter getrieben. Wir hat-
ten Westwind

- Zwei Windstirken mehr und es hatte
nicht nur das eine Boot gebrannt. Die
Flammen hitten den Steg unpassierbar
gemacht. Nicht nur das eine Boot wire
ein Raub der Flammen geworden, an die
Gefihrdung der Menschen auf den Boo-
ten mag ich gar nicht denken.




- Hat die Feuerwehr schon mal Losch-
ubungen an, oder besser, auf einem
Bootssteg gemacht, oder im Hafen?

- Warum wurde nicht die tragbare Mo-
torpumpe am Brandherd eingesetzt? Am
Wassermangel kann es nicht gelegen ha-
ben. Das Wasser aus grofen Entfernun-
gen uber Schlduche heran fithren ist si-
cher zeitaufwendiger. Wie schnell sich
Feuer ausbreiten kann, haben schon e
nige Brinde auf Winterlagerplitzen und
Hallen gezeigt

: HYC-Info =

- Warum hat die Feuerwehr keine CE-

Adapter far die Scheinwerfer? Wird kei-
ne Brandbegehung im Hafen durchge-
fiihrt und auf den Stegen? In jedem In-
dustrieunternehmen ist es mindestens
einmal im Jahr Thema.

Mit diesen Fragen mochte ich nicht die
Arbeit und Leistung der Feuerwehr in
Zweifel ziehen, es hat sich nur gezeigt
das hier noch ein Nachholbedarf vorhan-
den ist. Das Hafenamt hat in vorbildli-
cher Weise reagiert und eine Sicherheits-

lucke geschlossen, auf allen Stegen sind
Feuerloscher installiert worden, Hier ist
man nicht einfach zur Tagesordnung
ubergegangen.

Nun zu uns Segelsicherheitsfanatiker, Sie
haben sicher eine tolle Sicherheitsausri-
stung an Bord, angefangen tber Signal-
mittel bis zur Schwimmweste. Aber
wann haben Sie das letzte mal [hren Feu-
erloscher aberprifen lassen? Vor 2 Jah-
ren, oder sind es schon 4 oder 6 Jahre
oder noch mehr Jahre her? Ein 2 kg Lo-
scher gibt es schon unter 50 DM, ein 6 kg
Loscher kostet weit unter 100 DM. Eine
Schwimmweste kostet mehr, auch wenn
Sie nicht alle zwei Jahre den Sicherheits-
scheck durchfuhren lassen. thnen und
mir winsche ich, dass nie eins dieser Si-
cherheitsmittel auf dem eigenen Schiff
zum Einsatz kommen muss,

Sy »MUPFI«

Hans- Jurgen Obenauf

Mipfis Bordkiche

Wie hiufig passiert es, den ganzen Tag viel Wind, Regen und lausig kalt und der Su-
permarkt oder Kaufmann nicht in der Nihe, oder schon zu. Eine dampfende Pasta mit
cinem Glas Rotwein, witrde die Stimmung an Bord sicher verbessern. Diese Pasta lis-
st sich einfach und schnell zubereiten, Alle diese Vorrate kann man an Bord haben und
wenn Pilzsaison ist, schmeckt es mit frischen Pfifferlingen und Schnittlauch einfach
himmlisch. Fiir die Zubereitung brauchen sie zum reinigen der Pilze aber 10 Minuten
langer. Viel Spaf und guten Appetit beim ausprobieren,

Sy *MUPFI« Christa Obenauf

Fusilli mit Pfifferlingen

Zubereitungszeit: 30 Minuten, Schwierigkeitsgrad: einfach

Pro Portion: ca. 560 Kalorien, 18 g Eiweis, 20 g Fett, 70 g Kohlenhydrate

Zutaten (fiir 4 Portionen):

300 g Pfifferlinge (Dose), 100 g durchwachsener Speck, 400 g Fusilli, Salz, Pfeffer,

1 Dose geschilte Tomaten (400 g Fillmenge), | Kriuterling »Pilz- Kriuters(Knorr),

1/2 Bund. Schnittlauch (getrockneter geht zur Not auch)

Zubereitung:

1. Pfifferlinge abtropfen lassen. Speck wiirfeln. Fusilli in gesalzenem Wasser nach
Packungsanweisung bissfest kochen.

2. Speck in einer Pfanne knusprig auslassen, herausnehmen. Pfifferlinge im Bratfett
ca. 5 Minuten braten. Salzen und pfeffern. Tomaten grob zerkleinern, mit der Flis-
sigkeit in die Pfanne geben. Kriuterling und Schnittlauchrolichen zufiigen ca. 3 Mi-
nuten, kocheln lassen, abschmecken.

3.Nudeln abtropfen lassen. Nudeln und Speck mit der PilzsoBe mischen,
Abschmecken.

Extra-Tipp: Diese PfifferlingssoRe passt auch super zu einem gebratenen Steak.

Dann die Menge etwa halbieren.
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Mein Segeltorn auf der »Krabbe«

Erster Tag:

Am 12. Mai holte mich mein Opa Dieter
in Hamburg ab. Ich freute mich sehr,
denn wir wollten mit dem HYC einen Se-
geltorn nach Danemark machen. Als wir
in Heiligenhafen angekommen waren,
muBten wir erst mal das ganze Gepack
an Bord tragen und verstaven. Ich habe
das Bier eingerdumt.

Zweiter Tag:

Heute sind wir um 10,05 Uhr im Regen
losgesegelt. Nach einer Stunde schien die
Sonne dann wieder. Es fuhren noch zehn
weitere Schiffe vom HYC mit uns in Rich-
tung Spodshjerg, Wir haben insgesamt 6
Stunden und 40 Minuten pach Spodsh-
jerg gebraucht,

Am Abend haben wir alle noch eine su-
per Grill-Party gemacht, und ich habe
das Bier far alle aus einem 30-Liter-Fass
gezapft. Zum Zapfen brauchte ich Gaspa-
tronen, damit Druck ins Fass gepumpt
wurde, und so das Bier aus dem Hahn

flieBen konnte, Insgesamt habe ich zwei
Gaspatronen leer gezapft, die ich danach
als Andenken behalten durfte.

Dritter Tag:

Heute starteten wir um 11.40 Uhr in
Richtung Bagenkop. Auf dem Weg dort-
hin haben wir viele Kriegsschiffe gese-
hen. Alle Schiffe hatten die Flagge »Sie
begeben sich in Gefahr« gehisst. Wir
musten leider die ganze Strecke moto-

ren. Nach 3 Stunden und 10 Minuten wa-
ren wir endlich in Bagenkop. Nach dem
Anlegen haben wir zuerst einmal »klar
Schiff« gemacht und sind dann auf die
Steilkiiste geklettert. Auf dem Riickweg
habe ich mir noch ein Mannchen aus
Stein gekauft.

4. Tag:

Es war Hafentag, weil Windstirke 7 - 8
herrschte. Also haben wir uns einen
schonen Tag gemacht und besichtigten
ein Hiunengrab. Das Hanengrab war
schon tiber 5000 jahre alt. In dem Grab
wurden die Knochen von 36 Erwachse-
nen und 7 Kindern gefunden. Am Abend
haben wir noch in einem sehr guten Re-
staurant gegessen.

5. Tag:

An diesem Tag mussten wir leider wie-
der nach Heiligenhafen zuracksegeln. Ei-
ne schone Woche war schnell zu Ende ge-
gangen,

Sy *KRABBE«, Jan Winter (11 Jahre)

»Grune Bootsmotoren« Service 2000

Mit dem Service von Bootsmotoren er-
lebt man manchmal so seine Uberra-
schungen. Ein Betroffener berichtet aus
seinem reichen Erfahrungsschatz.

Es fing im Herbst 1999 an. Bei dem nach-
gerusteten Drehzahlmesser mit Betriebs-
stundenzihler streikte das LCD-Display
des Betriehsstundenzahlers nach 30 Mo-
na-ten Einsatzzeit endgaltig. Kann ja vor-
kommen. Beim »griinen Bootsmotoren-
Service« erfuhr ich, dass es sich bei dem
580-Mark-Ding um einen Einwegartikel
handelte. Den Begriff kannte ich bisher
nur von Flaschen. Ich ahnte nicht, dass
ich noch einige treffen sollte.

Im Juli darauf sind wir von Gote-
borg/Langedrag nach Osterby/Laso un-
terwegs und massen mangels Wind die
ganze Strecke motoren. Normal bin ich
immer mit maximal 2500 1/min unter-
wegs. Diesmal fahre ich die 36 sm erst-
mals mit 3000 1/min. In der Hafenein-
fahrt von Osterby nehme ich das Gas
weg und lasse das Boot im Leerlauf (mit
Gang drin) »ausrollen«. Als ich wieder et-

was Gas geben muss, schnurrt der Motor
einfach im Leerlauf weiter. Zum Gluck
haben wir beim improvisierten Anlege-
manover im vollbesetzten Hafen keine
Probleme. Danach checke ich alles
durch, kann aber keinen Fehler erken-
nen, aufer, dass der Ventildeckel an ei-
ner Befestigungsmutter etwas Ol ver-
liert. Ich dichte das provisorisch mit
Secumastik ab. Als sich der Motor ab-
gekiihlt hat, lauft er wieder ganz normal.
Im weiteren Verlauf unserer Urlaubsrei-
se nach Suden sind wir dann gesegelt
wie die Weltmeister, achten aber immer
darauf, das nichste Anlegemandver mit
moglichst kaltem Motor machen zu mus-
sen. Das klappt naturlich nicht immer.

Die »griine Bootsmotoren-Service-Stati-
on« in Kerteminde macht einen vertrau-
enesweckenden Eindruck und ist auch
kurzfristig bereit an Bord zu kommen.
Auf kurz gebundenen Achterleinen fahre
ich den Motor erst cinmal mit 3000
1/min- in *Vorausfahrt« heif. Der Servi-
ce Monteur begreift das Problem, 10st es

aber nicht. Ich zahle trotzdem. Wir se-
geln nun, eine W-NW 5-7 Windlage aus-
nutzend, bis Heiligenhafen, E-Untiefe
durch und miissen dann voll gegen 7-8
Bft in den Hafen motoren. Vorsichtshal-
ber lege ich erst einmal an der Zoll-
brucke an, wagen das Anlegemanover in
unsere heimische Box erst nach lingerer
Abkuhlzeit.

Von Heiligenhafen aus nehme ich mit
der hier oOrtlich zustandigen, »grine
Bootsmotoren-Service-Stations  Kontakt
auf. Mit den Symptomen (nur bei
heifem Motor) kann man auch hier
nicht viel anfangen. Man schligt vor, ge-
nau das zu machen, was die Werkstatt in
Kerteminde schon iiberpriift hat. Ich bit-
te um die Unterstiitzung der Service-Gu-
rus der »grine Bootsmotoren Central
Europe... «. Die vertreten die gleiche An-
sicht bezuglich der Vorgehensweise. Er-
folg: null!

Der »grines Service-Guru hat nun den
Regler im Auge. Wir nehmen wahrend
eines Kurzurlaubs einen Termin in Burg-
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tiefe wahr. Um an den Regler heranzu-
kommen, muss zuerst die Einspritzpum-
pe ausgebaut werden. Der Service-Tech-
niker schligt vor, die Einspritzpumpe zu
prifen. Wo? Bei einem Bosch-Dienst in
Kiel. In Kiel »schaffen« auch die Gurus.
Den Vorschlag finde ich akzeptabel. Ich
werde avisiert und bin auch gleich los.
Vorher habe ich noch zugestimmt, dass
die Dusen uberprift werden. Auch der
zusdtzlich in Auftrag gegebene Ventil-
deckel (auch preislich so ein richtiger
Einwegartikel) soll eingebaut und bei
dieser Gelegenheit das Ventilspiel iiber-
pritft werden. Wieder ein Problem weni-
ger. Nun mit einer Taxe nach Heiligenha-
fen und mit dem eigenen Auto nach Kiel.
Dort, beim Bosch-Dienst angekommen,
erhalte ich in meiner Euphorie gleich ei-
nen Dimpfer. Ich verstehe nur ... »Nip-
pondenso« ... »halten sich nicht an Ver-
trige« ... *Vorrichtungen passen nichts
..... skonnen wir nicht pritfen!s Das war
es. Im Handy-Zeitalter kein Problem? Ich
telefoniere sofort mit Burgtiefe. Die wol-
len mit dem Guru in Kiel sprechen.
»Meine Guru ist aber ab sofort nicht
mehr erreichbar. Der Kollege will ein Fax
nach Burgtiefe schicken mit Adressen?
Was soll das, ich bin in Kiel und will nur
in einer kompetenten Werkstatt die Ein-
spritzpumpe prifen lassen. Deshalb
brauche ich die Adresse hier und sofort.
Der Kollege des Gurus in Kiel ldsst sich
nicht erweichen und beharrt auf seinem
Fax. Zuriick nach Burgtiefe. Am Ende des
Tages ist klar: Die Ursache des alten
Ubels ist nicht gefunden, dafir ist der
Motor fast neuwertig, Wir hoffen das Be-
ste,

Am Dienstag wollen wir los. Vorher tref-
fen per Fax neue grine Guru-Adressen
ein. Schleswig scheint die Losung zu
sein, Aber der zustandige Mann macht
Urlaub und ich stehe auf der Warteliste
ziemlich hinten. Mein Vertrauen in die
»grune Bootsmotoren-Organisations ist
nun endgultig verloren gegangen. Es
kommt noch eine weitere Adresse einer
Firma in Hamburg ins Gesprich, die sich
mit Nippondenso-Einspritzpumpen aus-
kennt. Wir lassen uns erst einmal wieder
auf Vabanquespiele mit unserem Motor
ein. Am Ende des Urlaubes baue ich die
Einspritzpumpe aus und bringe sie zu
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der benannten Firma in Hamburg. Am
Wochenende darauf ist die Uberprifung
abgeschlossen und ich kann die Ein-
spritzpumpe wieder einbauen. Es wurde
nur die Leerlaufgleichforderung justiert,
weil man sonst nichts finden konnte. Der
Motor nimmt nach div. Heiflauftests
auch Gas an, mehr oder weniger gut,
aber doch relativ »stabile. Kleine Erfolge
machen auch gliicklich.

Trotzdem habe ich erneut zu den Gurus
in Kiel Kontakt gesucht und einen neuen
Anlauf gemacht. Vorschlag jetzt: Einbau
einer neuen Einspritzpumpe. Ohne Ab-
sprache wird dann noch der Einbau ei-
ner neuen Schubhilse im Regler ge-
plant. Ich falle fast vom Glauben ab,
wieder eine ReglermaBnahme, die fir
mich eigentlich lingst abgeschlossen
schien. Am 02.10. findet dann nach fast 3
Monaten der entscheidende »Durch-
bruch« statt. Zuerst die Reglermafnah-
me, die erwartungsgema® nichts bringt.
Mit dem Probestart der eingebauten Ein-
weg-Einspritzpumpe - nicht zu verwech-
seln mit einer Einweg-Spritze - klappt es
dann. Der Service-Techniker ist happy,
ich auch.

Nun habe ich 12 Monate Garantie auf die
nene Einweg-Einspritzpumpe, 6 davon
werden gleich wieder im Winterlager
rausgesessen«. Mein Dank gilt also den
Gurus der »grine Bootsmotoren-Servi-
ce-Organisation«, Die lassen mir ausrich-
ten: »... grune Bootsmotoren Central Eu-
rope .... hat selbst keine Moglichkeit die
Einspritzpumpe fiir lhren Motor zu repa-
rieren oder zu aberprafen. Wir bitten Sie
daher, mit einem Nippondenso-Handler
Kontakt aufzunchmen ...«

Auf der diesjahrigen Hamburger Boots-
austellung in Hamburg erblickte ich
Bootsmotoren einer anderen Farbe, die
die gleichen Einspritzpumpen verwen-
den. Ich erkundigte mich auf dem Stand,
wer die Einspritzpumpen fiir die ausge-
stellten Motoren reparieren kann. Aussa-
ge: *Kann doch jeder Dorfschmied ...
Vermutlich meinte der Verkdufer die
Dorfschmieden in Japan oder anderswo
in Asien.

Ich habe mit meinen Erfahrungen jetzt
eine Vision. Ich sehe da Hersteller, die
Bootsmotoren fiir die Dauer der Segel-
Saison mit Vollservice und 100%-Mobi-
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lititsgarantie zu Marktpreisen anbieten.
Vertragsbasis: Gunstige Saison-Bereit-
stellungsgebihr + Pauschalpreis pro Be-
triebsstunde Laufzeit, Sprit inklusive.
Die Motoren passen auf Standardfunda-
mente und sind so einfach austauschbar
wie die Deckel von Bordtoiletten. Uber
den Winter ruht der Vertrag, Der Motor
wird aus dem Boot entnommen und als
*Doppelverdiener« des Herstellers in
warmeren Revieren eingesetzt. Zum Sai-
sonbeginn steht der Motor dann wieder
punktlich zur Verfigung. »Zickts der Mo-
tor, steht bei kleineren Storungen der
Service schon am Steg und nimmt die
Vorleinen an, bei groferen kommt er
dem Kunden auf See entgegen, schon
wegen der Mobilititsgarantie.
Allerdings: Ob unsere Dienstleistungsge-
sellschaft so weit gehen wird? Ich driicke
dafir die Daumen.

SY «DIBS I+, Roland Discher

' Du denkst d* schwebst
oder Sommer 2000

die Autobahn zur Kuste ran
Stan - whoww!!
Du denkst d' schwebst.

Durchgequalt - ausgeschilt
weggedrickt - saust’ verziickt
am Park Platz an .
in den Club - auf'n Blub i
Du denkst d' schwebst |

An Bord fort
alles klar - Diesel rehh- aahh
rrhh aus der Box
drauBen ... auBen ... Segel jetzt - liegst

Bauch.
Du denkst d° schwebst.

Platschert pliescht
zischt rauscht - rumbum ‘
und auch ganz leise Wiegensachen
Krimel
im Grin und Blau
Du denkst d' schwebst.
Whoww!
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Tipps und Tricks

Thema: kugelgelagerte Mastrut-
scher (Selden) fiir Latten-GroRsegel
Nach 7 Jahren Ostsee-Segeln standen wir
vor dem Problem, dass unser GroRsegel
nicht mehr zu setzen war. Die kugelgela-
gerten Mastrutscher fur das Latten-Grog-
segel lieRen sich nicht mehr auf der
Schiene bewegen. Schwer zu setzen war
das Segel schon seit Monaten, aber auf
dem Térn von Warnemiinde nach Heili-
genhafen mussten wir mit dem Vorsegel
mithsam gen Heimat kreuzen,

Von auRen war der Schaden nicht zu er-
kennen und auch nicht zu beheben. Was
war passiert? Schmieriger, dunkel ge-
farbter Schmutz, der mit dem Regenwas-
ser den Mast hinunter geschwemmt
wird, hatte die Kugeln in ihren Blocken
regelrecht verklebt.

Auf Anfrage riet ein Mitarbeiter von Sel-
den, die Rutscher ausbauen und reinigen
zu lassen. Das Angebot fur diese Ar
beit vom Segelmacher betrug nahezu
1000 DM!

Unsere Entscheidung: das probieren wir
erst mal selber!

Auf los geht's los: Segel bergen und Rut-
scher ausbauen. Ohne Kugelveriust gar
nicht einfach, aber mit Vorsicht und ru-
higer Hand zu bewerkstelligen.

Die vor den Mast geschraubte Schiene
zur Rutscher-Fihrung hat ein etwa 20 cm
langes Zwischenstiick, welches in er-
reichbarer Hohe iber den Rutschern ab-
geschraubt werden kann. Mitgeliefert

wurde fur jeden Rutscher ein kurzes
Schienenstick, welches einseitig mit Ta-
pe umwickelt ist. In den Freiraum des
ausgebauten Schienenteiles passt man
nun nacheinander je ein Schienenstick
mit dem nicht getapten Ende nach unten
zum Rutscher. Ganz vorsichtig, sonst
+kugeln« die Kugeln iiber Deck, schiebt
man einen Rutscher auf die Schiene.
Freies Ende sofort mit Tape sichern! Rut-
scher nummerieren. Auf diese Weise
jetzt alle Rutscher auf ein separates
Schienenstiick iberfihren und ab nach
Hause oder auf den Salontisch.

Noch auf der Schiene (Tape einseitig ent-
fernen) mittels Schraubendreher die
Oberseiten der Rutscher abschrauben,
dann langsam uber cinem hochbordigen
Gefi® den Rutscher von der Schiene
schieben und alle Kugeln behutsam in
ein Gefis rollen lassen,

Es erwies sich als ratsam, die Kugeln pro
Rutscher zu zihlen, damit beim spéteren
Zusammenbau die genaue Anzahl wie-
der eingesetzt wird. Jetzt gilt es nur noch
die Kugeln in technischem (vergalltem)
Alkohol schwimmend zu reinigen, dann
mit einem weichen Tuch moglichst auf
cinem Tablett zu trocknen. Sie rollen ver-
dammt schnell, sind klitzeklein, und die
Sucherei ist selbst mit Brille zeitrau-
bend.

Die Innenflichen der Rutscher ebenfalls
grundlich mit Alkohol vom Fettfilm und
Schmutz befreien. Gut trocknen lassen.

Fiar den Zusammenbau den Rutscher
wieder auf die Schiene schieben und nun
ganz am oberen Ende der Schiene mit
freiem Blick in das Rutscherinnere die
Kugeln einfigen. Das Problem sind die
letzten beiden Kugeln. Ich habe einige
Versuche machen miissen, um einen
Trick zu finden: die Rutscherabdeckung
wieder anschrauben, aber nur so fest,
dass man gerade noch eine Kugel auf je-
der Seite nachschieben kann! Dann so-
fort die Schrauben fest anziehen und die
Schiene am freien Ende mit einem Tape
umwickeln.

Der Einbau am Mast erfolgt entspre-
chend dem Abbau.

Es ist sehr niitzlich, regelmiRig die Ma-
strutscher mit SiRwasser zu spitlen und
2 x pro Saison mit sreinem Silikonspray«
ohne chemische Zusatzstoffe einzu-
sprithen,

Besonders sinnvoll empfinde ich, die Se-
gelpersenning am oberen Halsteil mit
saugfihigem Polstermaterial zu verstir-
ken und fest um den Mast zu passen, da-
mit das Schmutzwasser nicht in das Rut-
scherinnere flieBen kann.

Unser GroBsegel lisst sich wieder pro-
blemlos setzen, sogar, wie auf der «Pega-
sos« fiblich, von mir schwachem Weib.

Sy »PEGAGOS+, Elke Mecke

PS. Im Winterlager ist die Montage am
Mast natirlich unproblematischer.

lhre Ansprechpariner im HYC

1. Yorsitzender: Horst Behrend
Rothmoorweg 54d. 22459 Hamburg,
Tel. (040) 5505838, Steg 3, Platz. 78

2. Vorsitzender: Dieter Eckstein
Rugierweg 292, 22453 Hamburg
Tel. (040) 5519557, Steg 3, Platz 12

Kassenwart

Frohwald Molle

Ifflandstr. 85, 22087 Hamburg,
Tel. (040) 22 28 41, Steg 9, Platz 38

Sportwart : Dieter Suchting
Marienburger Str. 2,

21629 Neu-Wulmstorf,

Tel. (0 40) 70063 87, Steg 5 Platz 79

Fahrtensegelwart : Wilhelm Edler

Schmiedestrae 3, 23774 Heiligenhafen,
Tel. (04362) 2970
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Schriftfithrer: Heiner Schmah!
Bahnhofstrage 22, 23758 Oldenburg,
Tel. (04361) 49 3820, Steg 5, Platz 25

Geriitewart : Hubert Scharenberg
Thulendorp 9, 23774 Heiligenhafen,
Tel. (04362) 3943, Steg 5, Platz 40

Clubhaus-Pichter: Ralf Peters
Clubhaus, Tel. (04362) 1813
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Visitenkarte oder Freibeuvterbanner?

Es ist eben eine Besuchskarte und auch
' ¢ine hinterlassene Spur.
Wir sind in einem Club und haben auch
eine Visitenkarte, unseren Clubstander.
Wir benutzen diesen Clubstander um zu
Pappkarten erhalt, dass sie schon Auf- zeigen das wir dazu gehoren, jedenfalls
schiuf iiber den Uberbringer gibt. die meisten Clubmitglieder. Wir zeigen
Viel Mithe wird darauf verwand, auf die- ~ mit dieser Visitenkarte in jeden Hafen
sem paar Zentimeter grofen Stuck Kar- den wir anlaufen unsere Besuchskarte
ton, sich, oder die Firma, oder den Ver- und wir hinterlassen eine Spur.
ein den man vertritt, reprisentativ und . Nicht die beste,
unverwechselbar dar zu stellen. Um- Mitte der Saison nicht einen unbescha:
sonst sind sie auch nicht, sie kosten pro . digten Stander im Hafen, ja nicht einmal
Stiick zwischen 30 Pfennig und 2,00 DM, am Club weht ein unbeschadigtes Exem-
nicht gerade preiswert. | plar am Fahnenmast. Ofter auswech-
Anders als eine Scheckkarte die irgend- seln? Kein preiswertes Vergnugen. Oder
wo im Portmonee oder in der Briefta- einfach nur besseres Material, so das sie
sche ohne groBen Schutz verschwindet, wenigsten eine Saison als Visitenkarte
wird die Visitenkarte sorgsam behan- zu benutzen sind.
delt. Es wird darauf geachtet das diese Oder keinen Stander?
Besuchskarte nicht verknicke, nicht ein- Was meint Ihr dazu?
reisst, nicht verbiegt oder gar ver- Was soll passieren?
schmutzt. I=Fare : | Sy »MUPFI«, Hans- Jirgen Obenauf

& A Yachtausristung pt
Maritime Mode

KOI_ N - Geschenkartikel
L direkt am Hafen
Heiligenhafen 23774 Heiligenhafen
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Nach der Beschreibung im Duden ist die
Visitenkarte: 1. eine Besuchskarte und
2. umgangssprachlich (spottisch) hinter-
lassene Spur.

Sicher ist, wenn man eine dieser kleinen

) |- "!“!‘
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Haftung fir Regattasegler

-—'-

Regattasegeln so gefahrlich

wie der Autorennsport?

Dieser Artikel erschien im Juli in der Seg-
lerzeitung,

Im StraBenverkehr ist es klar: Wer eine
rote Ampel, ein Stoppschild oder das
Schild «Vorfahrt beachtens missachtet,
hat die Schuld am Unfall und haftet (mit
seiner Versicherung) 100 prozentig. Bei
Autorennen dagegen gibt es eine Haf
tungsfreistellung von 30 % fiir den Unfall-
verursacher, weil der Geschadigte durch
die Teilnahme am Rennen das Kollisions-
risiko in Kauf nimmt.

Gehen wir aufs Wasser: Im Regattasport
wurde bisher wie im Strafenverkehr oh-
ne Haftungsfreistellung fur den Regelver-
letzer entschieden. Wer Schuld hatte, der
zahlte. Der Unschuldige bekam Ersatz.
Doch das scheint vorbei: Das Landgericht
Hamburg hat mit einem Urteil vom 5. Mai
2000 Regattasegeln dem Autorennsport
gleichgestellt. Zwar sind Segelyachten im
Vergleich zu den Autos behibig die Un-
fallgefahr exorbitant geringer und die Un-
fallhdufigkeit wirklich nicht zu verglei-
chen. Doch das hat die Richter nicht
interessiert. Nach dem Urteil des Hambur-
ger Landgerichtes, das noch nicht rechis-
kriftig ist und zur Berufung vor das Ober-
landesgericht geht, kommen harte Zeiten
auf Regattasegler zu, Demnach geht ein
Segler der an einer Regatta teilnimmt, ein
Risiko ein und misste nach diesem Urteil
bei einem Unfall, den er nicht mit ver-

schuldet hat und den er unmaoglich ver-
hindern konnte, zu 30 Prozent mit haf-
ten. Da hilft es auch nichts, dass die
Schuld feststeht, von allen Seiten - auch
vom Schuldigen - anerkannt wird und
das Schiedsgericht nach WR 10 entschie-
den hat. Dass Regattasegeln gefihrlich ist,
kann in WR 14 nachgelesen werden, wo
moglicher Kontakt erwihnt wird.

Die Folgen: Geringeres Ristko (70 Pro-
zent) fur Regelverletzer. Verteuerung des
Wettkampfsegelns durch die zusitzlich
notige Kaskoversicherung. Teurere Kasko
durch das hohere Risiko. Verringerung
der Teilnahme von Jugendlichen und Ver-
einsbooten an Regatten. Damit wurde ein-
mal mehr gegen den Segelsport entschie-
den, Die Regattavereinigung Seesegeln
und der Deutsche Segler-Verband haben
sich des Themas bereits angenommen,
Doch es bleibt die Angst, dass nicht das
Richtige Recht ist. Veranstaltern von Se-
gelregatten kann nur empfohlen werden,
zukiinftig den Nachweis einer bestehen-
den Haftpflichtversicherung zu verlangen
sowie den Zusatz, dass sich die Haftpflicht
nicht auf einen Eigenhaftungsanteil des
Geschadigten beruft

Dieses Thema durfte uns noch einige Aus-
gaben lang beschiftigen.

Hermann Hell

Weitere Informationen zu diesem Thema
sind in der Seglerzeitung bisher nicht er-
schienen. Auf Rickfrage beim Verlag er-

gab sich nichts neues, ich wurde an den
Rechtsanwalt des Verfahrens verwiesen.
Leider war der Rechtsanwalt fiir mich

nicht erreichbar. Auf der Hanseboot habe
ich versucht bei den Versicherungen di-
rekt eine Antwort zu erhalten. Nur Panta-
enius gab eine Antwort, es wird gehand-
habt wie bisher. Bei Clubregatten keine
Anderung der jetzigen Praktik (allerdings
nicht schriftlich bestatigt).

In der Zeitschrift »Yacht 1/2000« ein neu-
er Artikel, in dem darauf hingewiesen
wird, das immer mehr Versicherungen
sich hinter dieser abwegigen Argumenta-
tion verschanzen. »Generali Lloyd« will
sogar nur 50 % bezahlen.

An die Haftpflichtversicherung Pantaeni-
us habe ich jetzt ein Fax geschickt. Mit der
Bitte, schriftlich zu bestatigen, bei Clubre-
gatten im Schadensfall die volle Haftung
zu ubernehmen.

Weiter gedacht heiit das, jeder der an ei-
ner Clubregatta teilnimmt, muss von sei-
ner Versicherung die Schadensiibernah-
me vorlegen. Sonst tragen die Teilnehmer
einer Clubregatta ein hohes Risiko, was
die Teilnahme an Regatten zum va ban-
que Spiel macht

Wenn vor Redaktionsschluss keine Ant-
wort vorliegt werde ich Sie auf der nich-
sten Hauptversammlung informieren.

Ein Thema das wir im Auge behalten miis-
sen.

Hjo
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Wichtiges Dokument

Bootsschein - ein wichtiges Dokument
Manchmal ist es besser Vorsorge zu be-
treiben, den wer ist noch nicht kontrol-
liert worden von der Wapo. Die ist nicht
gerade zimperlich auf Binnenwasser-
strafen, um fiir den Finanzminister Geld
ein zu treiben. Im Ausland hat die Wapo
auch erkannt, wie einfach es ist von den
Seglern Geld ein zu treiben,

HJ.0

Dieser Artikel ist der Seglerzeitung ent-
nommen.

Der Internationale Bootsschein ist dop-
pelt niitzlich: Er dient als Dokument auf
Auslandsreisen, und als Kennzei-
chenausweis auf deutschen Binnen-
schifffahrtsstrafen. Behorden, gerade
auch im Ausland, verlangen haufig ein
Bootsdokument, in dem glaubhaft be-

« Riggservice
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« Yachtinnenausbau
» Yachtlackierungen -«

=

Niroarbeiten + GFK-R

Ihre Probleme in unsere Hiinde!

stitigt wird, wer Eigentimer der Yacht
isL. Hier fur wurde auf der Grundlage der
UNO-Resolution Nr.13 der Internationale
Bootsschein fiir Wassersportfahrzeuge
entwickelt. Er wird in fast allen europii-
schen Lindern und erfahrungsgemis
auch in Ubersee anerkannt.

Der Internationale Bootsschein, ausge-
stellt unter anderem vom Deutschen
Segler- Verband, enthilt alle wichtigen
Daten des Bootes und kann somit auch
eine wichtige Hilfe bei einem Diebstahl
des Bootes sein. Die Nummer des Boots-
scheins kann aber zugleich auch als amt-
lich anerkanntes Kennzeichen fir die
Fahrt auf deutschen Binnenwasser-
strafen genutzt werden. Die Nummer
muf lediglich am Bootsrumpf ange-
bracht werden, eine weitere Registrie-
rung entfillt. Der Internationale Boots-

'

—

» Winterlager

Teakdecks n. und Refit

Refit

Tel: 043 62/90 05 60
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schein gilt also als Kennzeichen/Aus-
weis, fiuhren Sie ihn deshalb bei jedem
Térn an Bord!

Zur Erinnerung: Kennzeichnungspflich-
tig sind auf den Binnenwasserstrafien
des Bundes motorisierte Kleinfahrzeuge
uber 2,21 kW (3 PS), sowie segelkraft-
betriebene Fahrzeuge uber 5.50 Meter
Rumpflinge.

Wer den Internationalen Bootsschein
beantragen mochte, wendet sich an den
Deutschen Segler- Verband
Griindgensstr. 18

22309 Hamburg

Telefon: 04016320090

Fax: 040163200928

Oder Sie laden den Antrag aus dem In-
ternet: www.dsv.org

ST
g

Skipper's friends

Warteburgweg 5 « 23774 Heiligenhafen « internet: http/Awww.yachtwerft.com « e-mail: u.weisel@t-online.de
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Sportkistenschifferschein

Zum wird 01, 10. 1999 gemif den Vor-
schriften der freiwillige amtliche Sport-
kustenschifferschein eingefithrt. Ebenso
die  Sportseeschifferscheinverordnung
und die Durchfahrungsrichtlinien.
Dieser Artikel ist ein Auszug aus der
Seglerzeitung und soll Sie/Euch noch
mal auf die Moglichkeit des Umtausches
hinweisen.

Hjo

Die Ausstellung eines Sportkistenschif-
ferscheines ohne Prifung ist gegen Vor-
lage eines DSV-BR-Scheines auf Antrag
ab dem 01, 10. 1999 unter folgenden Vor-
aussetzungen moglich: Besitz des Sport-

Bilderbog
T Jo. & ¢

Kapitinsbesprechung auf der »Rocky

hootfahrerscheines-See, Besitz des DSY-
BR-Scheines, ausgestellt bis zum 30, 09.
1999, Bei Vorlage eines DSV-BR-Schei-
nes, der nach dem 31, 12. 1997 ausge-
stellt worden ist, zusitzlicher Nachweis
von 500 Seemeilen im Kastenbereich als
zusatzlicher  Erfahrungsnachweis im
Rahmen der Gleichwertigkeit Sportki-
stenschifferschein.  Bei  DSV-BR-Schei-
nen, die vor dem 01. 01. 1998 ausgestellt
worden sind, ist der zusitzliche Nach-
weis von Seemeilen nicht erfordertich,
da hier von entsprechender Erfahrung
ausgegangen wird. Zusiatzlich sind einzu-
reichen: ein PaBbild und ein Verrech-
nungsscheck in Hohe von DM 56,-.

Das gemaf der Resolution Nr. 40 der
Hauptarbeitsgruppe »Binnenschiffahrt
der Wirtschaftskommission der Verein-
ten Nationen mit Sitz in Genf in Deutsch-
land eingefiuhrte Internationale Zertifi-
kat fir Fihrer von Sportfahrzeugen
dient als international einheitlicher
Nachweis der Qualifikation eines Sport-
bootfihrers.

Der DSV hat dafir Sorge getragen, dag
das Internationale Zertifikat in Deutsch-
land kein zusiwzliches Papier ist, son-
dern als Erweiterung in die vorhande-
nen amtlichen Sportbootfuhrerschein-
formulare integriert wird.

vyle
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... aber am Ende siegt Hubert!

Kaffeepause nach Radtour auf Bornholm




Wir sind ein Yachtclub, den die gemein-
same Freude am Wassersport unter Se-
geln oder mit Motor zusammengefithrt
hat. Unsere Mitglieder sind in Schleswig-
Holstein, Hamburg, Berlin und vielen an-
deren Gegenden Deutschlands zu Hause,
Wir sind ein in das Vereinsregister einge-
tragener Verein mit einer anspruchsvol-
len Vereinssatzung und gehoren dem
LSV und DSV an.

Was bieten wir?

Neben einem harmonischen Clubleben
mit guter Seemannschaft und Kamerad-
schaft bieten wir einfach den besten Aus-
gangshafen, Die Kieler Bucht, die dini-
sche Sudsee mit ihren kleinen und
romantischen Hifen, die mecklenburgi-
sche Kilste in ihrer naturbelassenen Ur-
spriinglichkeit und die Libecker Bucht
liegen vor unserer Haustur.

Daruber hinaus haben ein gro8es Club-
haus mit Terrasse auf dem schonsten
Grundstick in Heiligenhafen mit ab-
schlieRbarem Parkplatz for jedes Mit-
glied. Von hier aus bietet sich zu jeder Ta-
geszeit ein prachtiges Bild auf den
Yachthafen und ein windgeschitztes,
sonniges Plitzchen nach einem anstren-
genden Torn,

HYC-Info

Wir vber uns

Vereinsoffene Regatten und »stressfreies
Familienregatten stirken unser Gemein-
schaftsgefiihl, das besonders durch un-
ser gemeinsames Fahriensegeln, bei
dem jeder, jeden durch seemannisch Rat
und seine Tat unterstitzt, gefordert
wird. Besonders die Geschwaderfahrten
zu Himmelfahrt und Pfingsten erfreuen
sich grofer Beliebtheit und fihren zu
schonen Zielen,

Wihrend des ganzen Jahres gibt es viele
Veranstaltungen in und um das Club-
haus herum, beginnend im Februar mit
dem Griinkohl-Bowling, tber das rau-
schende Sommernachtsfest, bis hin zum
Seglerball im November.

Von Mai bis September treffen wir uns
regelmigig am Freitagabend in frohli-
cher Runde zum Stammtisch, um unsere
Gedanken und Ideen auszutauschen.
Wen nehmen wir auf?

Miissen wir es aberhaupt noch erwih-
nen, dass wir uns uber jede/n Gleichge-
sinnte/n freuen, die/den das Segeln oder
Motorschippern mit uns verbindet und
sich in guter Seemannschaft in unsere
Gemeinschaft einfiigt? Wir wollen eine
Gemeinschaft von Seefahrern bilden,
die sich aufeinander verlassen konnen,

und freuen uns tber jeden, der diese Ge-
meinschaft starkt.

Was kostet die Mitgliedschaft?
Eintrittsgebithr: DM 350.00

dazu Umlage zur Finanzierung

des Clubhauses: 2. Z. keine

bei Wiedereintritt ehemaliger Mitglieder
entfallen Eintrittsgebithr und Umlage fir
das Clubhaus.

Jahresbeitrag far

Einzelmitgliedschaft: DM 300,00
Jahresheitrag fir
Familienmitgliedschaft: DM 350.00
Jahresbeitrag fiir Jugendliche ab

dem 14. Lebensjahr: DM 30,00

dazu bis zum 18. Lebensjahr

je Jahr mehr: DM 10,00

Jugendliche vom 18. bis zum

21, Lebensjahr: DM 70,00

ab dem 21. Lebensjahr: DM 300.00
wziglich Umlage fir das Clubhaus:
2.Z. keine Aufnahmegebiihr.

Junge Leute in der Ausbildung zahlen
langstens bis zur Vollendung des 25. Le-
bensjahres 70.00 DM, nach der Ausbil-
dung den vollen Jahresbeitrag sowie die
Umlage fiir das Clubhaus,

Mit freundlichen Seglergriifen

Der Vorstand des

Heiligenhafener Yacht-Club e.V.

Internetadressen

Hallo Segelfreunde,
Anbei noch einige Internet-Adressen, ich
hoffe [hr habt sie noch nicht.

Seewetter:
Nord-Ostsee-Wetterbericht:
seewx_ 05 html

Wetterzentrale:

Shipping Forecast:

offshore.himl

Gale Warning:
www.meto.govt,uk/cgi-bin/GaleWarn
Wettervorhersage DWD:
www.dwd.de/forecasts/

Wetterkarten Uni-Karlsruhe
gleicher Tag;

www-imk.physik.uni-
karisruhe.de/ llet/pics/bracka.gif
Wetterkarten Uni-Karlsruhe
24 Std. Vorhersage:
www-imk physik.uni-
karisruhe de/ llet/pics/brack0.gif
Wetterkarten Uni-Karlsruhe
48 Std. Vorhersage:

s = ller/pics/brack1.gif
MRF Forecast:

Verschiedene Wetterkarten:

Bei Aufruf dieser Adresse offnet sich ein
Unterfenster mit mehreren weiteren
Adressen,

Schiffsausraster:

www.marinesport.de

www.sailtron.de

www.elna.de

www.awniemeyer.de

Yachtclubs:

hutp://lycde

http://www kyc.de

Viele Griie und Erfolg beim »Surfen«

Sy »CLEFVERTE«
Dietmar Clevert




Name: Prof, Dr. Apel
Vorname: Hans
Ehefran/Partoerin: Ingeid
Kinder:

Mitglied seit: 23. 3. 1975
Schiffsname: Pit Il
Schiffstyp: Maxi 84
Schiffslinge: 8,40 m
Weiteste Reise aul eigenem Kiel: Gita-Kanal
Welteste Redse mit einem Sporthoot :

Truamschiff Typ/Linge:
Truumziel suf eigenem Kiel: ,
Wedtere Hobbys: FoSball

Winsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen

Die Sommerfeste sind zu primitiv.

HYC-Info

Nime - Becker
Yorname: Harald
Ehefrau/ Partnerin: Uschi Zierau
Kinder:
Mitghied selt: 21. 6. 1975
Schiffsname : Sunshine
Schiffstyp: Najad 360

: Schiffstinge: 10,80 m
Wekteste Reise auf eigenem Kiel: Notesund

Weteste Retse mit ednem Sporthoot «

| TraumschifFTyp/Linge:
Traumziel auf eigenem Kiel: Finnland
Wedtere Hobbys . Reisen, Tennis
Wikstsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen :

Name: Boehme

Vorname : Hans-Hermann
Ehefrau/ Partnerin: Herta (Fiete)
Kinder

Mitglied seit- 15. 5. 1988
Schiffsname : Sawadi

Schiffstyp: Rasmus 35
Schiffsldnge: 10,60 m

Weiteste Refse auf eigenem Kiel: Great Yarmouth/Eogland

Weiteste Reise mit elnem Sporthoot - New Port, New York City,
Long Island

TraumschifETyp/Linge : unseres |
Traumziel suf cigenem Kiel:

Welsere Hobbys:

Winsche an den Clab, Anregungen oder Verbesserungen «

Name: Brand

Voraame: Christian Heinrich
Ebefrau/ Partnerin: jahreszeitlicher Wechsel
Kinder: zwel Patenkinder
Mitglied seit: Mat 1999
Schiffsname: Catchit
Schiffstyp: Dehler 36 db
Schiffslinge: 11,00 m
Wedteste Redse auf eigenem Riel: Stockholm

Welteste Refse mit elnem Sportboot : Laveion - lzmir
Tranmschiff-Typ/Linge: X Yacht

Traumziel suf eigenem Kiel: Kapstadt, Rio

Weitere Hobbys: Skilaufen

Winsche nn den Club, Anregungen oder Verbesserungen :
Gemintliche Ecke, fangere Mitglieder (weibl,)

Nume: Prof. Dr. Clevert

Vorname: Hans-Dictmar

Ehefran/ Partoerin: Dr. Heide-Hede
Kinler: Yann, Elga, Djork uod Dirk
Mitglied seit: 3, 8. 1991
Schiffsname: Clefverte |
Schiffstyp: Benetean 42 87 {
Schiffslinge: 12,60 m

Wedleste Redse: aul eigenem Kiel: Cap Lindesness
Wedteste Relse mit einem Sportboot :
Truumschif-Typ/Linge: wunschlos

Traumziel suf eigenem Kiel: Petersburg

Weltcre Hobbys: $ki, Musik, Golf

Winsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen :

Name: Bennewitz
Vorname: Ralph

Ehefran/ Partnerin:
Kinder:

Mitglied seit: 9. 11. 1992
Schiffsname : Wind
Schiffstyp: 505er
Schiffslinge: 5,05
Weiteste Relse uaf elgenem Klel: Dinemark
Wedteste Relse mit eloem Sportboot : Tobago
Traumschiff-Typ/Lange: 505er

Traumeiel suf elgenem Kiel: Kap Horn

Weltere Hobbys: Fernreisen, Chile, China . v. m.
Witnsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen :
Jollensegeln verstirkt anbicten.
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Name: Hause l
Yornume : Wilfried

Ehefran/ Partnerin; Elke

Kinder: Marko, Dagmar, Ullrich
Mitglied seit: Mirz 2000

Schiffsname: Stia

Schiffstyp: LM 32

Schiffstinge: 9,75 m
Wetleste Reise suf eigenem Kiel: ljsselmeer, Anhold und Bornholm
Weiteste Relse mit einem Sportboot :

TraumschiffTyp/Linge: LM 32 - es gibt nichts Besseres

Traumziel aul eigenem Kiel: mit 90 nach Orth

Weitere Hobbys: Fahrrad, Segeln, Schwimmen

Winsche an den Clob, Anregungen oder Yerbessérungen |
Abschlie8barer Fahrradschuppen,
Getriinkekithlschrank im Clubraum,

HYC-Info :

Name: Jarlus

Vorname: Erwin

Ehefran/ Partnerin: Anneliese
Kinder: Martina

Mitghied seit: Mai 1973
Schiffsname: Tina IV
Schiffstyp: Jaguar 30
Schiffslinge: 9,14 m

Wedteste Retse auf eigenem Kiel: Gota-Kanal, Udevalla/Orust
Wedteste Retse mit einem Sportboot :

Traumschiff Typ/Linge: Najad 34, Rassy 352
Traumziel auf elgenem Kiel;

Weitere Hobbys:

Wiansche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen ;

Name: Konekamp
Vornan': Harry (Horst)
Ehefrau/ Partnerin: Margarete
Kinder:

Mitghied seit; 26. 8. 1979
Schiffsname: Ruby Il

Schiffstyp: Gib Sea
Schiffsdinge: 10,10 m

Weiteste Reise auf eigenem Kiel: Alandinseln

Weiteste Relse mit elnem Sporthoot : Balearen
TraumschifFTyp/Linge:

Traumziel suf eigenem Kiel: Haparanda

Weitere Hobbys: Radfahren

Wansche an den Club, Anregungen oder Yerbesserungen :

Mitglied seit: Mai 2000
Schiffsname: Oldér
Schiffstyp: Maxi 33

W3 Schiffdinge: 9,95 m
Wedteste Retse auf elgenem Kiel: Holland
Weiteste Reise mit einem Sporthoot : Tiirked
Trunmschiff-Typ/Linge : z. 24, Naunticat 39
Traumziel aul eigenem Kiel: weltweit
Weitere Hobbys: Tennis, Radfahren
Wansche an den Clab, Anregungen oder Verbesserungen :

Name: Konig
Vorname : Rainer

Ehefrau/ Partnerin: feanette
Kinder: Stefan, Daniel
Mitghied seit: 7. 8, 1994
Schiffsname: Lone Star
Schiffstyp: Najad 34 ‘
Schiffskinge: 10,20 m

Welteste Reise aul cigenem Kiel: Henan, Schweden

Weiteste Reise mit cinem Sportboot ; Golf von Mexico, Florida
Traumschiff Typ/Linge : jetziges Schiff

Travmuie! auf eigenem Kiel: Cork, Irland

Weitere Hobbys: Garten, sportliche Aktivititen

Winsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen -

Name': Mashsen Kravse
Vorname: Carlie (Karl Ludwig)
Ehefrau/ Partnerin: Maritnne
Kinder: Dirk

Mitghied seit: 1. 1. 1999
Schiffsname: Corona

Schiffstyp: Najad 391, Segelnummer 22
Schiffskinge: 12,10 m

Welteste Relse auf elgenem Kiel: Henan

Weltesie Refse mit etnem Sportboot :
TraumschiffTyp/lLange:

Travmziel auf eigenem Kiel: Visby

Weltere Hobbys:

Wansche an dea Club, Anregungen oder Verbesserungen :
Eigener Clubraum im HYC,
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Name: Molle

Vorname: Frohwald

Ehefrau / Partnerin: Sybille

Kinder: Nils, Jens ‘
Mitghied seit: 10. 8, 1988

Schiffsname: Line Basch

Schiffstyp; Maxi 95

Schiffslange: 9,50 m

Welteste Reise suf eigenem Kiel: Stockholm

Weiteste Reise mit einem Sportboot : Elba - Korsika und zuriick
Traumschiff Typ/Linge . X-Yachten

Traumziel auf eigenem Kiel:

Wedtere Hobbys: Malerei, Radfahren, Teanis

Wiinsche an dea Club, Anregungen oder Verbesserungen :

Name: Prof. Dr. Mecke
Vorname: Peter

Ehefrau/ Partnerin: Elke
Kinder:

Mitglicd seit: 9. 4. 1979
Schiffsname : Pelagos
Schiffstyp: Najad 360
Schiffslinge: 10,80

Welteste Relse anf eigenem Kiel: nordliche Sporaden
Welteste Reise mit einem Sporthoot : El Hierro
TraumschifETyp/Linge: Najad 391

Traumziel aul eigenem Kiel: Heiligenhifen

Weitere Hobbys : Tauchen, Filmen

Winsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen:
Es witre hilfreich, die Segelnummer in diese Liste mit
aufrunehmen,
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Mitgliederportraits

Name: Thurack
Vorname ; Manfred
Ehefrun/ Partnerin: Margot
Kinder:
Mitghied seit: 8. 6. 1992
Schiffsnume:: Falu
Schiffstyp: Najad 343

& TN Schiffstange: 10,20 m
Weitteste Retse auf eigenem Kiel; Samso, Kopenhagen, Rilgen
Wedteste Retse mit elnem Sportboot : Limfjord, Bremerhaven
Traumschiff-Typ/Linge: wie oben
‘Traumizle] auf eigenem Kiel: rund Ostsee, Norwegen
Weitere Hobbys:
Winsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen ;

Name: Zwerner

Vorname: Wolfgang
Ehefrau/ Partnerin: Melitta
Kinder:

Mirglied seit: Juli 2000
Schiffsname: Dench
Schiffstyp: HR 352
Schiffslinge: 10,56 m
Welteste Relse zuf elgenem Kiel: Oslo, Gotland
Weiteste Reise mit elnem Sporthoat - Oslo, Gotland
Traumschiff- Typ/Linge:

Traumzicl auf cigenem Kicl: Mittelmeer

Weidtere Hobbys: Tennis

Wiinsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen :

Name: Dr. med. Ratsch-Heltmann
Vornane: Hans-Georg

Fhefrau/ Partnerin: Heike

Kinder: Riddiger, Hannes, Annu, Michel,
Indra, Daniel

Mitglied seit: 26. 2. 1996
Schiffsname: Carpe diem (Rignergemein-
schaft mit W. Wilke und H. Pendsa)

Schiffstyp: Dehler 37

Schiffslinge; 11,30 m

Wedteste Reise auf elgenem Kiel: Bornholm

Weiteste Reise m. elnem Sporthoot - Rhodos, Bahamas mit Goreh-Fock
Travmschiff-Typ/Linge:

Traumziel auf eigenem Kiel: Der weg ist das Ziel

Weltere Hobbys: Teanis, Kommunalpolitik, Hochgebirgswandern
Winsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen :

Bessere Temperierung der Ostsee.

Name: Scharenberg Rode
Yorname: Hubert
Ehefran/ Partnerin: Helga
Kinder;

Mitglied seit: 1, 1. 1995
Schiffsname: Rocky
Schiffstyp: Dehler 37
Schiffstinge: 11,20 m
Welteste Redse auf elgenem Klel: Stockholm
Welteste Refse mit einem Sporthoot :
Traumschif-Tvp/Linge:

Traumzlel wuf eigenem Kiel:

Weiten: Hobbys: Haus und Garten

Wiinsche an den Club, Anregungen oder Yerbesserungen :
Mehr Beteiligung der Mitglieder
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Bilderbogen 2000

Sonnenuntergang Kontrolle! - Himmelfahrtstour

3 Monate noch ...




An den
Heiligenhafener Yacht-Club e. V.
Am Yachthafen

23774 Heiligenhafen Ort, Datum

Hiermit bitte ich um Aufnahme in den Heiligenhafener Yacht-Club e. V.

Yorname/Titel Nachname Geb. Datum

Hauptmitglied
(Postanschrift)

Lebens- hzw.
Ehegefihrt(in/e)

1. Jugendmitglied 2. Jugendmitglied
3. Jugendmitglied 4. Jugendmitglied
Postanschrift

Tel. privat Tel. geschaftl. Handy
Fax e-mail

Bitte vereinfachen Sie die Beitragszahlung durch Bankabruf:

Konto-Nr. Bank BLZ

Name des Schiffes: Werft- bzw. Schiffstyp:

Das Schiffisteine) OSY  OMY OMS  OjJolle

Segel-Nr. UKW-Rufzeichen Selektivrufnr.
Wenn Liegeplatz in Heiligenhafen: Steg-Nr. Platz-Nr.
Bemerkungen:

Unterschrift:




Weilandt %

GmbH & Co Kommanditgesellschaft

Wir bieten:

« Ein groBes, gepflegtes Winterlager.
Hallen- und Freilager, auch mit stehenden Masten
auf 30.000 m? Flache.

* Individuelles Kranen
zu jeder Zeit — auch an
Sonn- und Feiertagen.
An unseren stationaren
Kranen
in Burgstaaken bis 20 t,
in Burgtiefe bis 25 t.

« Service rund um das Boot.
Arbeiten am Unterwasser-
schiff, polieren,

Motor ein- und auswintern, Batterieservice,
GFK-Arbeiten, Holzarbeiten,
Schiffs-Uberfiihrungen ins Winterlager.

» Wassertankstelle in Burgtiefe — Diesel, Benzin, Super.

» Einen Einkauf in unseren maritimen Geschaften
in Burgtiefe und Burgstaaken, Hafen-Passage.
Unser Service fir Sie: Kaffetrinken in der Kaffeeecke.

Wir freuen uns auf Sie! - Familie Weilandt und Mitarbeiter

Burgtiefe - Tel. (04371) 3833 - Fax (04371) 2274 - Privat (04371) 2510
Burgstaaken - Tel. (04371) 6679 - Fax (04371) 87595 - Handy 0171-4257075

Yachtausriustung * maritime Mode * Angelzubehor




KOMPETENZ VOR ORT

10 Jahre Regattaerfahrung auf X-Yachten
machen uns zu lhrem kompetenten Ansprechpartner
fur Segel und Yachten.

Fiur weitere Information kontakten Sie bitte

Ry ==

C DEUTSCHLAND )

Agentur Libecker Bucht, Oliver Leu OLEU-SEGEL GmbH
Tel.04362/900644 - Fax90 0645 Tel.04362/9001 44 - Fax 900149
Am Yachthafen - 23774 Heiligenhafen




